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LLAMADO No. 3 - ANO 2025. LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN

DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES
ELECTRICOS DEL ESTADO

1. INTRODUCCION

1.1. Contexto

El Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC), a través de su
Viceministerio de Transporte (VMT), invita a los interesados a presentar
propuestas para la adjudicaciéon en concesion de la explotacién del servicio
de transporte publico metropolitano de pasajeros con una flota de buses
eléctricos del Estado y la infraestructura de soporte necesaria para la
operacion, entre las ciudades de: i) Asuncion y San Lorenzo y ii) Asuncién y
Lugue. La infraestructura aludida, que se pone a disposicién del
concesionario, comprende patios de estacionamiento, estaciones de carga,
edificaciones, equipamientos, entre otros.

Esta licitacién publica forma parte del “Proyecto de implementacién de un
plan piloto para la introduccion integral del sistema de autobuses eléctricos”,
en el marco del "Memorando de entendimiento sobre la cooperacion bilateral
entre el gobierno de la Republica del Paraguay y el gobierno de la Republica
de China (Taiwan)” para el periodo 2023-2028, ratificado por Ley No.
7390/2024. A través de esta cooperacion, Paraguay ha recibido una flota de
30 (treinta) buses eléctricos de tecnologia de carga rapida, 8 (ocho)
cargadores para las estaciones de carga y sistemas informaticos de
administracion y monitoreo de flota.

Esta iniciativa testimonia la intencidon del Gobierno del Paraguay de brindar
“soluciones integrales y eficaces al sistema del transporte publico”?, con foco
en alta tecnologia, alineadas con “los objetivos gubernamentales de
proteccién al medioambiente”?.

Sin perjuicio de otras alternativas energéticas, la movilidad eléctrica se
destaca en diversos instrumentos legales y de politicas y planificacion del
Estado, tales como la Ley No. 6925/2022 “De incentivos y promocién del
transporte eléctrico en el Paraguay”, la Estrategia Nacional de Movilidad
Eléctrica (aprobada por Decreto No. 8840/2023) o el Plan Maestro de
Movilidad Eléctrica para el Transporte Publico Urbano y Logistico de
Paraguay de 2023 (de cardcter referencial).

! Nota No. 137 de la Presidencia de la Republica del 23 de agosto de 2024, dirigida al

Congreso, solicitando la aprobacion del *“Memorando de entendimiento sobre Ia cooperacion

bilateral entre el gobierno de la Republica del Paraguay y el gobierno de la Republica de China

(Taiwan)”. g ,---:*.-_::.\
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? Elaborado conjuntamente entre el Ministerio del Ambiente y /eﬁf&d”l{q ﬁq;{gfﬁﬁﬁe MAD

y el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones. /f‘
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Las ventajas de la electrificacion de la flota van mas alld de la
descarbonizacion de los servicios o de la introduccion de tecnologia:

“La electrificacion de la flota es en si misma una medida que contribuye a la
mejora de la calidad real y percibida del sistema de transporte publico.
Ademads de la reduccidn de emisiones contaminantes, entre los atributos
reales de la electrificacion es importante considerar que se trata de unidades
de andar mas suave, silencioso y sin vibraciones, lo cual repercute en
mejoras de confort para los pasajeros. Por ello, la electrificacion de la flota
transmite una imagen de modernidad y de calidad del sistema,
contribuyendo a mejorar la calidad percibida por los pasajeros y a cambiar
percepciones sobre otras dimensiones del viaje que no dependen de que las
unidades de transporte sean eléctricas o no™.

Conforme con lo expuesto, este plan piloto forma parte de una propuesta
de mejora del sistema de transporte publico en el drea metropolitana de
Asuncion, lo que contempla, en efecto, modificaciones estructurales y la
introduccion de buses eléctricos que logran combinar las nuevas tecnologias
con sostenibilidad ambiental, entre otros.

1.2. Marco legal general

El MOPC, valiéndose del VMT en funcidon desconcentrada, tiene el rol de
regulador del servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros, con
la facultad de otorgar en concesidn, por periodos determinados, la
explotacion del servicio a concesionarios seleccionados en licitaciones
publicas.

La facultad referida le viene de la vigencia de la Ley No. 1590/2000 “Que
regula el Sistema Nacional de Transporte y crea la Direccién Nacional de
Transporte (DINATRAN) y la Secretaria Metropolitana de Transporte (SMT)".
En una lectura conjunta de esta ley con la Ley No. 5152/2014 "Que deroga
el capitulo IV de la Ley No. 1590/2000...y sus leyes modificatorias” se
desprende que el MOPC, a través del VMT, puede otorgar concesiones para
la “explotacidn de servicios publicos de transporte y otros” (articulo 26 inciso
b, Ley No. 1590/2000). Luego, los articulos 37 y 38 de la Ley No.
1590/2000, en la redaccion dada por la Ley No. 3698/2009, establecen las
condiciones para las concesiones:

“Articulo 37: Las concesiones de servicios se otorgaran por licitacion a las
empresas que por primera vez utilizaran un itinerario, el cual sera por
tiempo limitado y éstas podran ser valuadas y consideradas como bienes.
Las empresas concesionarias no podran transferir sus derechos vy
obligaciones a terceros sin previo y expreso consentimiento de los
organismos creados en esta ley”.

4 Centro de InvesUgacmnes Econdomicas (CINVE), “lLa transfﬁﬂf 1 agl
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“Articulo 38: Toda concesion de itinerarios y/o zonas de explotacién a una
empresa de transporte publico de pasajeros que por primera vez solicite el
usufructo de un itinerario, recuerird de una licitacion publica en base a los
pliegos de condiciones determinados por los organismos creados en esta
ley. Las empresas permisionarias continuaran en el usufructo de los
respectivos itinerarios, sin necesidad de participar en una nueva licitacién”.

Por otra parte, estas concesiones tienen como contraprestacion, a cargo del
concesionario adjudicado, el pago de canones autorizados por la Ley No.
5253/2014 “Que autoriza la transferencia de activos patrimoniales,
ingresos, gastos y anexo de personal de la entidad Secretaria de Transporte
del Area Metropolitana de Asuncion (SETAMA) al Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones de conformidad a la Ley No. 5152/2014", los que
han sido reglamentados por Resolucién MOPC No. 921 del 20 de agosto de
2014 “Por la cual se aprueban los montos a ser percibidos por las empresas
de transporte publico de pasajeros del drea metropolitana de Asuncion, en
concepto de concesién, renovacién, adjudicacion de explotacion de
servicios, habilitacion anual de unidades, establecimiento de flota y venta
de pliegos de bases y condiciones” y su modificatoria, la Resolucién MOPC
No. 2262/2024.

En desarrollo de las leyes citacas, fue dictada, igualmente, la Resolucion No.
459 de fecha 02 de mayo de 2014, por la cual se amplian las funciones del
Gabinete del Viceministro de ~“ransporte, la que en su articulo 7 establece:

“Toda concesién de itinerarios y/o zonas de explotacién a una empresa de
transporte publico de pasajercs que por primera vez solicite el usufructo del
itinerario, requerira de una licitacion publica en base a los pliegos de bases
y condiciones determinados por el Gabinete del Viceministro de Transporte”.

Las concesiones, en general, 3 su vez, se rigen supletoriamente por la Ley
No. 1618/2000 “De Concesiores”, la que en su articulo 51 establece: “Esta
ley sera aplicable supletoriamente a las leyes de concesiones sancionadas o
a sancionarse, en cualquiera ce sus modalidades”. Esta ley establece, en su
capitulo II (articulos 5 a 14), las bases minimas para los procesos
licitatorios, los que se aplican en la medida en que fueren pertinentes a
servicios de transporte publico.

Otros articulos de la Ley No. 1618/2000 otorgan también un marco a la
propuesta de concesion de explotacion del servicio de transporte publico con
bienes del Estado:

“Articulo 22. Derecho de explctacion. El concesionario estara facultado para
explotar los bienes, obras y servicios principales y anexos objeto de la
concesion segun las condicicnes del to, por cuenta propia o por
terceros. En todo caso el conzesionagio sera/siempre el Unico responsable
ante el ente concedente y los usuarigs”.

Pagina 6 de 47
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“Articulo 36. Bienes publicos que se incorporan a la concesion. Desde el

momento de vigencia del contrato de concesion, el concesionario tendra
pleno derecho, por el solo ministerio de la ley, al uso y goce de los bienes
del dominio publico o privado, que se destinen al desarrollo u operacién de
las obras y de las dreas destinadas a los servicios otorgados en concesion y
sus adicionales”.

A su vez, el Decreto No. 11.967 del 25 de enero de 2001, “Por el cual se
reglamenta la Ley No. 1618/2000 'De concesiones’, establece:

“Articulo 13. Del contenido del contrato. Ademas de lo dispuesto en la Ley
No. 1618/2000 el contrato de concesion debera contener: a) En su caso, la
definicién del uso y goce de bienes publicos, fiscales, departamentales,
municipalidades y/o de entidades descentralizadas, y de las que se
expropien o adquieran para la concesion destinadas al objeto de la obra o
prestacion del servicio publico, b)..., ¢)...”.

Las garantias estan regladas, a su vez, en el articulo 19 de la misma Ley
No. 1618/2000 y en el articulo 15 del Decreto No. 11.967/2021, previéndose
las tipicas garantias de cumplimiento de contrato y seguros contra dafios a
terceros, sin perjuicio de habilitar la posibilidad de incluir otras
especificaciones en los pliegos de bases y condiciones.

Adicionalmente, el VMT ha establecido unas reglas basicas para las
licitaciones, que desarrollan en mayor detalle las normas ya citadas. Se trata
de la Resolucion GVMT No. 20/2014 “Por la cual se reglamentan los
procedimientos para los llamados a licitacion publica nacional e internacional
para la prestacién del servicio de transporte terrestre automotor de
pasajeros por Gmnibus en el drea metropolitana de Asuncién”.

Finalmente, en lo que hace a la Ley No. 6925/2022 “De incentivos y
promocion del transporte eléctrico en el Paraguay” debe aclararse que no
aplica la disposicién contenida en su articulo 30, referente a la necesidad de
operacion por empresa publica autarquica de “la infraestructura y transporte
eléctrico cuyas obras fueran financiadas por el gobierno central,
departamental y municipal”, toda vez que la flota de buses y los cargadores
que seradn incorporados a la concesidn han sido donados por el gobierno de
la Republica de China (Taiwan) al Paraguay, como quedé expuesto
previamente, y la construcciéon de la estaciones de carga que serviran para
la carga de baterias de los buses eléctricos (que forma parte de la
infraestructura de soporte), cuenta con financiamiento de Itaipt Binacional,
en el contexto de un acuerdo de implementacién entre la Fundacion Parque
Tecnoldgico de Itaipu y el MOPC®.

Este es, en consecuencia, el marco legal que rige la presente licitacion y
posterior concesidn.

2 L|C|taC|on para dlseno y construcuon de estaciones de (‘arga de bus/;r
por fa Fundacién Parque Tecnolégico de Itaipl: hilps, /iy ol ,.me
2025/. M =
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1.3. Decision de licitar la explotacion del servicio con una flota
de buses del Estado

Dentro de los contornos del mmarco normativo actual -previamente descrito-
se ha buscado replicar el modelo usado a nivel internacional para la
instauracién de la movilidad eléctrica. Este modelo separa la provision de
buses, su operacién y la provisidon de infraestructura para la operacién. En
este caso, la provision de la flota de buses eléctricos y la infraestructura de
soporte estardn a cargo del Estado, mientras que la operacién de la flota
quedara a cargo del concesionario privado adjudicado para la explotacién
del servicio. Una estructuracion similar se ha planteado en el anteproyecto
de ley “Que regula y moderniza el Sistema Nacional de Transporte y el
servicio de transporte pUblico metropolitano de pasajeros” que el Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones ha publicado a efectos de recibir
sugerencias y comentarios hasta et 31 de enero de 2025.

Esa separacion de responsabilidades apunta -en el futuro- a una mejora en
la financiacion para una renovacién constante de flota de buses (con énfasis
en buses de bajas emisiones y eléctricos) y una mayor soberania del Estado
sobre los buses y el servicio, va que se separan los activos estratégicos del
sistema, dando mayor versatiidad al regulador.

Esta licitacion publica resulta, pues, novedosa para el Sistema Nacional de
Transporte, pues es la primera que concesionara la explotacion del servicio
de transporte publico metropolitano de pasajeros con buses eléctricos del
Estado e infraestructura de soporte. A modo de referencia, en la actualidad,
la totalidad de los contratos de concesién dentro del area de competencia
del VMT comprenden la explotacion del servicio de transporte publico de
pasajeros con buses e iafraestructura (principalmente, patios de
estacionamiento) del concesicnario.

La explotacion del servicio se concesionara sobre varios itinerarios. Dos de
ellos tienen como puntos de cabecera las ciudades de San Lorenzo (ex
predio de Talleres del MOPC) y Asuncidn (ex Puerto de Asuncion - Oficinas
de Gobierno), para la linea E1, utilizando el corredor de la ruta PY02 Mariscal
Estigarribia -~ Avda. Eusebio Ayala, por un lado, y la ruta D027 - Avda.
Mariscal Lépez, por otro. Este segundo itinerario corresponde a la linea E2.
El tercer itinerario, para la linea E3, tiene como cabeceras las ciudades de
Asuncién (ex Puerto de Asuncion - Oficinas de Gobierno) y Luque
(Aeropuerto Internacional Silvio Pettirossi), utilizando el corredor de la Ruta
D025 - Avda. Aviadores del Chaco - Avda. Mariscal Lépez. Estos itinerarios
han respondido a consideraciones de alta demanda y condiciones adecuadas
de las vias para la operacion de los buses eléctricos (valorando potencial
rendimiento y autonomia), enzre otras razones.

Si bien los mencionados ccrredores concentran una alta cantidad de
operadores en la actualidad -lo que evidencia que no se tjataré de. ung
concesion excluswa se observa una potencial ventaJa de ﬁfogz‘arr ser\m;l
’éﬁtarl N
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pudiendo preverse servicios nocturnos, expresos o semi expresos e incluso,

si el disefRo del servicio lo permite, una integracion operativa y tarifaria con
otros itinerarios.

Puede advertirse que la licitacién del servicio de transporte publico
metropolitano de pasajeros que hoy se presenta es la suma de muchos
elementos innovadores y desafiantes que pretenden, en un futuro cercano,
superar la etapa de prueba piloto para convertirse en los elementos
generales de un renovado sistema.

1.4. Flota de buses eléctricos

Los buses eléctricos que componen la flota se encuentran detallados en el
Apéndice 1 del contrato de concesion. Estos buses se consideraran “bienes
incorporados a la concesion” en fos términos de la Ley No. 1618/2000 y su
uso y goce estaran sujetos a las condiciones descritas en el contrato de
concesidn, en especial, su Apéndice 2.

La informacion técnica de los buses eléctricos, sus accesorios, softwares y
cargadores han sido proporcionadas por la Embajada de la Republica de
China (Taiwan) al VMT y es replicada en el contrato de concesién y sus
apéndices.

La empresa fabricante de los buses es Master Transportation Bus
Manufacturing Ltd., con domicilio en la Republica de China (Taiwan).

Los buses cuentan con una garantia de la empresa fabricante, que se
encuentra detallada en el Apéndice 3 del contrato de concesidn. El manual
de respuesta de emergencias en buses eléctricos se encuentra en el
Apéndice 10 del contrato de concesion.

Los buses cuentan también con softwares de gestion vinculados de fabrica
que se encuentran referidos en el Apéndice 1 del contrato de concesion.

El estricto cumplimiento de las obligaciones del concesionario en lo que hace
a la administracién y uso de la flota de buses -lo mismo que la
infraestructura de soporte- constituye la esencia de la presente concesion,
tomando en cuenta el valor economico y simbdlico de los activos publicos
que son entregados para la explotacién del servicio.

El concesionario, asi, deberd dar cumplimiento al calendario de
mantenimiento periddico para buses eléctricos que consta como Apéndice 4
del contrato de concesién. Los mantenimientos deberdn cumplirse en el
taller o los talleres autorizados por el VMT, entre los que podra estar incluido
el del concesionario segun el nivel de complejidad y una vez que haya
recibido capacitacién técnica por parte de la empresa fabricante, Master
Transportation Bus Manufacturing Ltd. En todos los casosy5efa=el VMT el
que autorice, de manera previa, los talleres per o5 “aling i
responsabilidad respecto de los trabajos realizado
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programa de mantenimiento que serd elaborado junto con el concesionario
en la etapa pre-operativa de la concesién. De no haber acuerdo sobre el
programa de mantenimiento, serd vinculante el que determine el VMT.

La empresa fabricante, Master Transportation Bus Manufacturing Ltd. o una
empresa constituida y gestionada por Master Transportation Bus
Manufacturing Ltd., o una empresa debidamente autorizada por esta,
proporcionara servicios de postventa.

El concesionario aceptard expresamente una fiscalizacién del VMT o de una
persona fisica o juridica designada por el VMT, que ejecutara un programa
de supervision del estado general de los buses y mantenimiento, que serd
determinado y comunicado por el VMT al concesionario durante la etapa pre-
operativa del contrato de concesién y estard vinculado con sanciones
descritas en el mismo contrata, en especial, en su Apéndice 2.

El canon de adjudicacién, cuyo monto propuesto por el proponente es una
de las variables de adjudicacién, comprende -en su estimacién de base- una
retribucion para el Estado por la explotacion del servicio con los buses de su
propiedad, ademas de la infraestructura de soporte que también se
disponibiliza.

La flota de buses eléctricos deberd ser operada de acuerdo con la
programacién operativa elaborada por el concesionario segun las
especificaciones técnicas del servicio, regladas en el contrato de concesion,
en especial, en su Apéndice 6, previéndose una flota operativa y otra flota
de reserva. El objetivo de contar con una flota de reserva es el de
reemplazar la flota operativa cuando alguno de los buses no se encuentre
en condiciones de prestar el servicio y/o cuando la operacién requiera de
buses adicionales frente a situaciones no contempladas en la programacién
operativa, y el VMT lo apruebe, o cuando el VMT requiera acciones para
mantener o mejorar la caldad del servicio frente a determinadas
situaciones,

1.5. Infraestructura de soporte

El MOPC pondra a disposicién cel concesionario un nimero determinado de
bienes inmuebles, los que deberdn utilizarse obligatoria y exclusivamente
para la operacidn. Estos inmuebles se identifican en el contrato de
concesion, en especial, en su Apéndice 7. La utilizacién obligatoria de estos
inmuebles no obsta la utilizacién provisoria y/o definitiva, a efectos
contractuales, de otros inmuebles privados alternativos, a cargo, costo y
riesgo del concesionario, principalmente, para la optimizacién de la
programacion operativa.

La utilizacion de otros inmuebles privados alternativos=debera
previamente aprobada por el VMT y no generafa.sderéého Vg
reclamacién, compensacion o irdemnizacién algun?’gb'r'\.{a'aff’é"-"efq["_, 3
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El MOPC proporcionara a los concesionarios los cargadores de los buses en
las estaciones de carga, con las instalaciones necesarias (instalaciones
provisorias, inicialmente, y definitivas después), en los inmuebles que pone
a su disposicién. Las especificaciones técnicas de los cargadores se
describen en el Apéndice 8 del contrato de concesidn, el manual del usuario
en el Apéndice 9 del contrato de concesién. La garantia del fabricante de los
cargadores, a su vez, se encuentra en el Apéndice 13 del contrato de
concesion.

El funcionamiento, mantenimiento y operacion de toda la infraestructura de
soporte sefialada en este apartado seran responsabilidades del
concesionario y los gastos que demanden estaran a su entero cargo, en los
términos del contrato de concesion, en especial, en su Apéndice 7.

1.6. Proceso licitatorio

En el presente proceso se licita una concesion para la explotacion del servicio
de transporte publico metropolitano de pasajeros de las nuevas lineas E1 y
E2 -entre las ciudades de Asuncion y San Lorenzo- y E3 -entre las ciudades
de Asuncion y Lugue- como se refirié previamente, con una flota de buses
eléctricos del Estado y la infraestructura de soporte citada.

Cada propuesta que se presente para la licitacidn debera contener los
antecedentes que se indican en el numeral 4 de estas bases.

Deberd tenerse en cuenta que los buses que prestaran el servicio son los
identificados en el Apéndice 1 del contrato de concesidén, mientras que la
infraestructura de soporte es la identificada en el contrato de concesién, en
especial, en su Apéndice 7.

Un Comité de Implementacion, Verificacion y Juzgamiento de Licitaciones
del VMT (Resolucion GVMT No. 20/2014) serd el encargado de abrir las
propuestas, revisarlas y evaluarlas de conformidad con los criterios que se
exponen en el numeral 3.4.5 de estas bases. La adjudicacién sera otorgada
mediante resolucidon del VMT.

1.7. Condiciones de contratacion

Quien resulte adjudicado en la presente licitacién publica debera suscribir
con el VMT un contrato de concesion.

El texto del contrato de concesién que deberd suscribir el adjudicatario del
presente proceso de licitacion se encuentra contenido en el Anexo Unico de
estas bases y regula su vigencia, los principios que lo inspiran, los derechos
y obligaciones del concesionario, las condiciones econdmicas de
contratacion, entre otros aspectos.

El contrato de concesion tendrd vigencia desde su su i @\65 dias
posteriores al plazo de explotacion del servicio cgh _I"brqzo d
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explotacién de servicio sera ce 5 (cinco) afios contados desde la orden de
inicio de operacién que emite el VMT. Se realizaré una evaluacion de los
niveles de servicio y de cumplimiento de estandares de uso de los buses, lo
que podrad justificar, de ser satisfactoria, una extension por un afio adicional.

Terminado el contrato de concesidon, el VMT no garantiza su renovacion,
tomando en cuenta razones de interés publico, limitaciones presupuestarias,
utilizaciéon de los activos incorporados a la concesion para otras finalidades,
implementacién de reformas al servicio de transporte publico metropolitano
de pasajeros por la entrada en vigor de nuevas normas legales, o cualquier
otra razon fundada; por lo que el concesionario no tiene derecho a
reclamacion alguna si la renovacién no es otorgada.

En cuanto a las obligaciones cel concesionario, a este le corresponde, entre
otras, prestar el servicio de t-ansporte publico metropolitano de pasajeros
con los parametros de calidad establecidos en el contrato de concesién, los
que seran monitoreados y controlados en las formas previstas alli, en
especial en su Apéndice 11; contratar y pagar los servicios complementarios
tales como billetaje electrénico, geoposicionamiento, entre otros que
correspondan; cuidar y mentener la flota de buses eléctricos y la
infraestructura de soporte qu=a le son entregados y pagar al VMT el canon
propuesto y los demas canones que correspondan. Adicionalmente, se
establece la obligacion del concesionario de cumplir con una cuota del 10%
(diez por ciento) de participacion femenina como conductoras de los buses
eléctricos, o la cuota superior por €l propuesta en el Formulario I. En este
formulario se establece la opcion de que el proponente asigne un porcentaje
superior al 10% (diez por ciento) para la cuota de participacion femenina
como conductoras, lo que se-a evaluada conforme con el numeral 5.5 de
estas bases.

Con el objeto de realizar los ajustes necesarios para el inicio de la efectiva
prestacidon de servicios, se establece una etapa pre-operativa, en la que se
atendera todo lo vinculado con la entrega de los buses y sus cargadores, la
infraestructura de soporte y la puesta a punto de lo necesario para la
operacién.

A esa etapa seguird la etapa ooerativa, propiamente, con dos fases. Durante
la fase 1 de la etapa operativa, se prevé la ejecucidon de un plan piloto, el
cual consistird en el relevamiento de los datos de parametros de rendimiento
de buses y cargadores, de parametros operativos y de parametros de
demanda, tal como se detallada en el contrato de concesion, en especial, en
su Apéndice 12. En la fase Z se prevé la definicion de una operacion ya
consolidada con los resultados de la fase anterior.

Por la prestacién del servicio de transporte publico metropolitano de
pasajeros el concesionario estara autorizado a percibir el importe del pasaje
establecido segun lo dispone a Ley No. 1590/2000 (articulo 26, inciso “j")
y sus disposiciones reglamentarias (en especial, los decytos No=4998/2021
y No. 710/2023). Adicionalmente, el concesmnarm‘; —re(:]blré los,, pago
complementarios de subsidios conforme con lo qu is‘pehe él Decr‘ebo N

fangd
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710/2023 “Por el cual se establece el réegimen de subsidio para el transporte
plblico de pasajeros del drea metropolitana de Asuncion, se establecen
modalidades de pago para el mismo, y se€ derogan los Decretos No.
7296/2022 y No. 8644/2022" y las disposiciones contenidas en el contrato
de concesién. La modalidad de pago de subsidio sera la de pago por
kilémetro recorrido, de acuerdo con lo establecido en el contrato de
concesidn, en especial, en sus Apéndices 5y 6, sin perjuicio de la posibilidad
de introducir variaciones en la forma alli determinada.

El concesionario debera estimar su programacion operativa sobre la base de
1.514.654 kildmetros anuales recorridos por la flota operativa, lo que podria
optimizarse luego de la presentacion de la programacion operativa por parte
del concesionario en la etapa pre-operativa -a analizarse y aprobarse por el
VMT-. El kilometraje referido ha sido utilizado por el VMT para la estimacion
del precio por kilometro referencial maximo indicado mas adelante.

Los incumplimientos de las obligaciones asumidas por el concesionario daran
lugar a la aplicacion de las sanciones y multas previstas en el contrato de
concesién y sus apéndices y en las reglamentaciones vigentes dictadas por
el MOPC o el VMT, como la Resolucion GVMT N° 07/2024 “Por la cual se
establecen las infracciones y su respectiva escala de multas a ser aplicadas
a las empresas de transporte terrestre automotor de pasajeros del area
metropolitana de Asuncién” y las que la modifiquen o se dicten en su
reemplazo.

2. DEFINICIONES BASICAS

A efectos de la presente licitacion publica las palabras que a continuacion se
citan tendran el significado que para cada caso se determina,
independientemente de su uso en singular o en plural o en otras formas vy
funciones gramaticales en que sean empleadas para |la adecuada redaccion,
comprension e interpretacion en este pliego. El uso de mayusculas ©
minusculas no altera la esencia de los conceptos y en caso de dudas, debe
estarse al contexto, en los términos del parrafo que sigue. Lo anterior es sin
perjuicio de las definiciones adicionales previstas en el anexo unico de estas
bases o en los apéndices del contrato de concesion.

Los conceptos que no se encuentren contemplados en el presente numeral
deberan interpretarse acorde con el contexto en que son utilizados y
conforme con los usos que rigen la prestacion del servicio de transporte
publico metropolitano de pasajeros. Asi, se entendera por:

2. 1. Autobus: Unidad o composicion automotora destinada al
transporte colectivo de pasajeros, con especificaciones técnicas y
operacionales definidas por el 6rgano concedente.

2.2. Cabecera: Lugar geografico de inicio o fin de itinerario de un
servicio que podria 0 no coincidir con el espacio para realizar la
regulacion de la frecuencia del servicio.

2.3. Concesionario: Empresa operadora de transp e,
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2.4,

2.5,

2.6.

2.7.

2.8,

29k

2.10.

2.11,

2.12.

2.13.

2.14,

2.15,

2.16.

servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros con la
flota de buses eléctr cos del Estado y la infraestructura de soporte.
Consorcio: Asociacién de personas juridicas habilitadas para la
participacidn en la presente licitacidn que consta en una escritura
publica de conformacién o en un acuerdo de intencidn de
formacion de consorcio, segun lo dispuesto en estas bases.
Direccién Nacional de Contrataciones Publicas (DNCP):
Entidad reguladora responsable de la gestién de contrataciones
publicas en el Paraguay.

Empresa Operadora de Transporte (EOT): Empresa
encargada de la prestacion de servicios de transporte de
pasajeros. Puede referirse, segun el contexto, al concesionario.
Flota o Flota Total: Es el conjunto de buses que se utilizan para
prestar los servicios y estd compuesta por la suma de la Flota de
Reserva y la Flota Operativa.

Flota Operativa: Ccnjunto de buses disponibles para la operacién
gue cumplen con las especificaciones del contrato. Su tamafio se
determina segln el nimero de buses, efectivamente en uso,
requeridos para cumplir con la programacién operativa de cada
servicio.

Flota de Reserva: Conjunto de buses adicionales a la flota
operativa que cumplen con las mismas especificaciones. Su
proposito es garantizar la disponibilidad de buses para cubrir
eventualidades y necesidades de mantenimiento.

Hora pico: Franjas horarias del dia en la que se presenta el mayor
numero de pasajeros en el sistema de transporte.

Hora pospico o valle: Intervalos de tiempo antes, entre y
después de las horas pico

Infraestructura de soporte: Son los inmuebles identificados en
el contrato de concesién, en especial, en su Apéndice 7, que son
proporcionados por el MOPC al concesionario y los equipamientos
que contiene, entre ellos los cargadores para los buses eléctricos.
En estos inmuebles se encuentran ubicadas las areas
administrativas, de mantenimiento, estaciones de carga para las
baterias de los buses electricos, patios de estacionamiento y otras
dependencias vinculadas al objeto del contrato.,

Integracion tarifaria: es un sistema que permite a las personas
usuarias realizar transbordos pagando un (nico pasaje o
recibiendo descuentos de pasaje, dentro de la ventana de horario
de transbordo.

Interesado: Empresa o consorcio potencialmente habilitado/a
para presentar una propuesta.

Linea: Es la identificacién del par de origen y destino referido a
las localidades de inicio y fin del servicio de transporte, y del
itinerario que une estos puntos, pudiendo contar con
identificaciones adicionales de localidades de paso, como
referencia o escala. .

Ministerio de Obras Publicas y Comunicacionés fMOPC): Es
el 6rgano concedente de la explotaciéo’ﬁa1'?5ﬁr\¥i'd'ila-:=_de.J:'t nsporte
publico metropolitano de pasajeros, fﬁ?"aﬁ:ﬂetfd@*-:gbh;{'é"'\.\ ey

iy

“otn. Eliang R,
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5152/2014, en consonancia con las leyes No. 1590/2000 vy
1618/2000, facultad que ejerce a traves de su Viceministerio de
Transporte (VMT) en funcién desconcentrada. Las referencias al
MOPC o VMT pueden ser intercambiables segun el contexto. Si se
alude de forma especifica al MOPC o VMT, en determinados
numerales de estas bases o sus anexos, clausulas del contrato de
concesion o sus apéndices u otros documentos contractuales, es
al solo efecto referencial, debiendo entenderse como responsable
ultimo al MOPC.

2.17. Omnibus: Ver “Autobus”.

2.18. Proponente: Empresa o consorcio que presenta una propuesta
bajo las condiciones de este pliego.

2.19. Propuesta: Oferta presentada al Viceministerio de Transporte, en
cada licitacién, por un proponente.

2.20. Punto de control: Puntos fisicos o digitales, sobre el trazado del
servicio-sentido donde se registran los instantes de paso de los
buses.

2.21. Redondo: Es un ciclo completo compuesto por dos servicios-
sentido o viajes de ida y vuelta realizados por un bus dentro de su
operacion regular.

2.22. Servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros
o servicio: Es el realizado en forma permanente con permiso o
concesidn del Viceministerio de Transporte, de un punto de origen
a otro de destino, cuyo trayecto superan los limites
administrativos de una ciudad, dentro del drea metropolitana de
Asuncién, sujeto a un itinerario y demas exigencias
reglamentarias que debe cumplir la empresa operadora de
transporte. Tiene los alcances de los articulos 1° y 5° de la Ley
No. 1590/2000.

2.23. Servicios habituales: Todos aquellos servicios que se prestan
regularmente, y que estdn definidos en la programacion operativa.

2.24. Servicios no habituales: Todos aquellos servicios que no se
prestan regularmente y que pueden ser requeridos en caso de
necesidad y fechas especiales.

2.25. Servicio-sentido: Servicio definido en la programacion
operativa, considerado en un solo sentido de circulacién, desde el
punto de inicio del servicio al punto final del servicio.

2.26. Tabla horaria de los servicios o tabla horaria: Instrumento
que establece los movimientos y actividades (salidas en cabecera,
puntos de control, etc.) de los buses para dar cumplimiento al
servicio.

2.27. Transbordo: Sistema que permite a las personas usuarias
cambiar de un servicio a otro, ya sea de la misma empresa
(intraempresa) o de diferentes empresas (interempresa), en
cualquier punto de la red de transporte y a cualquier hora del dia,
aprovechando el S|stema de b|||etaJe eIectronlco u otra modalldad

widar y gestionar los cambios.

Ver “Ministerio de Obras

2.28.
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3. DE LA LICITACION

3.1. Marco legal de la licitacion

La presente licitacion esta recida, principalmente, por la Ley No. 1590/2000
“Que regula el Sistema Nacional de Transporte y crea la Direccion Nacional
de Transporte (DINATRAN) y la Secretaria Metropolitana de Transporte
(SMT)” v la Ley No. 5152/2014 “Que deroga el capitulo IV de la Ley No.
1590/2000...y sus leyes modificatorias”.

Adicionalmente, se encuentra alcanzada por la Resolucion No. 459 de fecha
02 de mayo de 2014, por la cual se amplian las funciones del Gabinete del
Viceministro de Transporte. Este, a su vez, ha reglado las licitaciones
mediante la Resolucion GVMT No. 20/2014 “Por la cual se reglamentan los
procedimientos para los llamados a licitacion publica nacional e internacional
para la prestacion del servicio de transporte terrestre automotor de
pasajeros por 6mnibus en el drea metropolitana de Asuncion”.

En forma supletoria, esta licitacion se rige por la Ley No. 1618/2000 “De
Concesiones” y su decreto reglamentario, el No. 11.967/2001.

La Ley No. 7021/2022 “De Suministro y Contrataciones Publicas” excluye,
en su articulo 14, inciso b), a las concesiones de obras y servicios publicos,
indicando, no obstante, que “en las contrataciones excluidas seran
responsables los titulares de las instituciones publicas, de la aplicacién de
criterios que garanticen al Estado paraguayo las mejores condiciones,
conforme a los principios sefialados en el articulo 4°” de la ley. Algunos de
estos principios son: capacdad fiscal; economia, eficacia y eficiencia;
igualdad vy libre competencia; integridad y buena fe; primacia del interés
general; transparencia y pubolicidad y sostenibilidad econdémica, social y
ambiental.

3.2. Objeto de la licitacion

Constituye objeto de la presente licitacion publica la adjudicaciéon de la
concesion, conforme con el articulo 26, inciso b), de la Ley No. 1590/2000,
de la explotacion del servicio de transporte publico metropolitano de
pasajeros de las nuevas lineas E1 y E2 -entre las ciudades de Asuncidn y
San Lorenzo- y E3 -entre las ciudades de Asuncion y Luque-, sobre
itinerarios descritos en el contrato de concesién, en especial, en su Apéndice
6, con una flota de buses eléctricos del Estado e infraestructura de soporte
para la operacion.

Las especificaciones técnicas del servicio constituyen los pardmetros para la
elaboracién de la programacién operativa por parte del concesionario segln
lo establecido también en e contrato de concesién, -eff~ “gspecial, en s
Apéndice 6. La referida progmmacnon debera ser pregerltada afuMTpara
aprobacién. Esta programacion podrd ser objeto de a,;ustes ¥ modlfcét;lo s
por parte del VMT. SARSW AR Niang R.F

Hnistro
‘u’uﬂ MOPC




~[SPH
GOBIERNOQ pey | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE

OBRAS PUBLICAS g B
PARAGUAY |y comunicacionss | TRANSPORTE

La concesidn no se otorgard en exclusividad para la explotacion del servicio
de transporte publico metropolitano de pasajeros en los itinerarios
sefialados. El VMT se reserva el derecho de efectuar nuevas licitaciones
durante el periodo de vigencia de la concesién, sobre la totalidad o parte de
los itinerarios que son objeto de este proceso, y concesionar éste u otro tipo
de servicios, que involucren a las lineas.

El VMT, igualmente, podra dejar sin efecto la presente licitacién publica, con
su cancelacién en cualquier etapa de su desarrollo, sin responsabilidad por
dafios frente a interesados o proponentes.

3.3. Proponentes

3.3.1. Requisitos generales

Los proponentes deberan ser personas juridicas o consorcios de personas
juridicas. Lo anterior deberd acreditarse por medio del documento 1 de la
propuesta técnica, al que se refiere el numeral 4.1.1.

3.3.2. Inhabilidades

Las siguientes personas juridicas no podran participar de la presente
licitacion, resultar adjudicatarias ni suscribir el contrato de concesion:

3.3.2.1. Las personas juridicas alcanzadas por alguna de las
restricciones previstas en el articulo 10 de la Ley No.
1618/2000 “De Concesiones de Obras y Servicios Publicos”.

3.3.2.2. Las personas juridicas que no cuenten con experiencia de
operacién de al menos un bus eléctrico enchufable en los 12
meses previos a la publicacion del llamado.

3.3.2.3. Las personas juridicas que operen una flota habilitada de buses
inferior a 30 unidades (a combustién, eléctricos o una
combinacion de ellos) en los tres ultimos afios.

3.3.2.4. Las personas juridicas que, siendo permisionarias o
concesionarias del VMT, se encuentren como deudoras en
concepto de canones y multas.

3.3.2.5. Las personas juridicas nacionales gue se encuentren en
situacion de mora con la Direccion Nacional de Ingresos
Tributarios en concepto de tributos, el Instituto de Prevision
Social en concepto de aporte obrero-patronal, el Ministerio de
Trabajo, Empleo y Seguridad Social en conceptos de
presentacién de planillas laborales anuales y multas y el Banco
Nacional de Fomento.

3.3.2.6. Las personas juridicas que, habiendo sido permisionarias o
concesionarias del VMT, hayan tenido sus permisos o
concesiones cancelados, caducos o resueltos, aun cuando esas
decisiones se encuentren rec ittas ante instancias judiciales.

3.3.2.7. Las personaaz Ui o cuenten con la libre

dlsponlbllﬁadx f
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3.3.2.8. Las personas juridicas extranjeras constituidas en paises con
los que la Reoublica del Paraguay no posea relaciones
diplomaticas ni sus sucursales en Paraguay.

3.3.3. Tratamiento de as inhabilidades

Si uno de los integrantes del consorcio se encontrase afectado por alguna
de las inhabilidades reguladas en el numeral 3.3.2., aquella afectarad al
consorcio en su totalidad, salvo los casos siguientes:

3.3.3.1. En el caso de consorcios, bastard con que la experiencia
referida en el numeral 3.3.2.2 la acredite uno de los
integrantes.

3.3.3.2. En el caso de consorcios, cada persona juridica integrante
debera acreditar la operacién de una flota de cuanto menos 30
buses (a combustién, eléctricos o una combinacion de ellos),
por separado, para no estar incurso en lo dispuesto en el
numeral 3.3.2.3.

En la etapa de evaluacién de las propuestas, a las que se refiere el numeral
5.2., se verificara si los propanentes se encuentran afectados por alguna de
las inhabilidades enunciadas en el 3.3.2. con el tratamiento indicado en este
numeral. De ser asi, sus respectivas propuestas seran inadmisibles y no
podran continuar el proceso de licitacion publica.

Si alguna de las inhabilidades afectara de manera sobreviniente a alguin
proponente (es decir, con posterioridad a la evaluacién de admisibilidad y
con anterioridad a la adjudicazién) su propuesta no continuara en el proceso
de evaluacion ni en el resto del proceso de licitacion publica.

Si alguna de esas inhabilidades afectara al adjudicatario de la licitacion
publica, tan pronto el VMT tome conocimiento de esta situacion, dejard sin
efecto la adjudicacidén, sin derecho a indemnizacién alguna a favor del
adjudicatario.

3.3.4. Fraude y corrupcién

Los proponentes que participen en el procedimiento licitatorio deberan
observar los mas altos niveles éticos, ya sea durante el proceso de licitacidn
o de ejecucion del contrato. El VMT actuard frente a cualquier hecho o
reclamacion que considere freudulento o corrupto.

Si se comprueba que personal del VMT, o quien actte en su lugar, y/o el
proponente o adjudicatario, ha incurrido en practicas corruptas, el VMT:

» Rechazara cualquier propuesta relacionada con el proceso; y/o

» Remitira los antecedenzes del o de los involucrado/s en las practicas
corruptivas a la instanda que cor. onda.

» Presentara la denuncia_penal /i
tipificado en Ia;;-l"ég_'is'ra;;E;:fi‘-‘:.p_g\n .
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Los conceptos de fraude y corrupcion comprenden actos como:

» Ofrecer, dar, recibir o solicitar, directa o indirectamente, cualquier
cosa de valor para influenciar las acciones de otra parte.

e Cualquier acto u omision, incluyendo la tergiversacion de hechos vy
circunstancias, que engafien, o intenten engafiar, a alguna parte para
obtener un beneficio econémico o de otra naturaleza o para evadir
una obligacioén.

e Perjudicar o causar dafio, o amenazar con perjudicar o causar dafio,
directa o indirectamente, a cualquier parte o a sus bienes para
influenciar las acciones de una parte.

e Colusion o acuerdo entre dos o mas partes realizado con la intencidon
de alcanzar un propdsito inapropiado, incluyendo influenciar en forma
inapropiada las acciones de otra parte.

« Cualguier otro acto considerado como tal en la legislacién vigente.

Los proponentes, con la presentacion de sus propuestas, garantizan:

e Que se obligan a observar las normas pertinentes.

e« Que no han incurrido en ninguna infraccién que implique fraude o
corrupcion.

¢ Que no han tergiversado ni ocultado ningun hecho sustancial durante
el procedimiento de licitacidn, asi como tampoco lo han hecho en
anteriores procedimientos de contratacion en los que hayan
intervenido hasta la fecha.

e Que ninguno de sus directores, empleados o accionistas ha sido
cuenta con prohibicion de contratar con el Estado, ni ha sido
declarado culpable de hechos punibles vinculados con fraude o
corrupcion;

¢ Que reconocen que el incumplimiento de cualquiera de estas
declaraciones podra fundamentar la exclusion del proponente del
proceso licitatorio.

« Por si mismos 0 a través de interposita persona, se abstendran de
adoptar conductas orientadas a que personal del VMT induzca o altere
las evaluaciones de las propuestas, el resultado del procedimiento u
otros aspectos que les otorguen condiciones mas ventajosas con
relacién a los demas participantes.

3.4. Del proceso de licitacion

3.4.1. Etapas, cronograma y notificaciones

as etapas y al
cronograma que se indica en Ia/gamqg" :
/I‘.. - my, wn

“Feméndez Franco.
Ustro de Transporte
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 ETAPA

PLAZO

"HORA / LUGAR

Publicacion del llamado en
dos diarios de gran
circulacion y en el portal de
la Direccion Nacional de
~ Contrataciones Publicas

ler. Hito

Solicitud de participacion de
interesados en visita
técnica y revisién de buses

‘Hasta 22 dias habiles
previos al dia de apertura
de propuestas tecnicas

Remision de respuestas
sobre agenda de visita
técnica y revisién de buses

al dia de apertura de
propuestas técnicas

Vigésimo dia habil previo'

Visita técnica y revisidon de
buses

Del décimo sexto al
décimo cuarto dia habil
previo al dia de apertura

de propuestas técnicas

De acuerdo con
agenda del
VMT

Consultas sobre las bases

Hasta 13 (trece) dias
habiles previos al dia de
apertura de las

~_propuestas técnicas

Respuesta a las consultas

Hasta 6 (seis) dias
hébiles previos al dia de
apertura de las
propuestas técnicas

Presentacién de propuestas

previo al dia de apertura
de las propuestas

Entre el quinto dia habil *

7:00 a 15:00
(salvo el dia de
apertura de

Evaluacion economica,
Evaluacion Final y
Resolucion de adjudicacion

técnicas y una hora antes propuestas,
en el mismo dia de que sera de
apertura de las 07:00 a
_ propuestas técnicas 09:00).
Apertura de propuestas 4 de julio de 2025 10:00
técnicas Salén de Actos
MOPC, 3er.
_ . __Piso |
Evaluaciones de 5 dias habiles contados
admisibilidad y técnica desde el dia de apertura
o - | de propuestas técnicas - B
Apertura de propuesta Al dia siguiente de la 10:00
economica publicacién en el portal | Salon de Actos
de la Direccién Nacional MOPC, 3er.
de Contrataciones Piso

Plblicas de la resolucion
de las evaluaciones de

3 dias hdbiles contados
desde el dia de apertura
de propuestas
economicas

“admisibilidad y técnica
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Todos los plazos contenidos en la tabla precedente podran ser prorrogados
unilateraimente por el VMT, en cuyo caso, la decision pertinente y los nuevos
plazos se notificardn a través del portal de la Direccion Nacional de
Contrataciones Publicas.

Toda comunicaciéon que el VMT deba efectuar con motivo de la presente
licitacion pUblica serd notificada a los interesados a través del portal de la
Direccién Nacional de Contrataciones Publicas, con excepcion de: i) la
confirmacion del dia, hora y turnos para la visita técnica y de revision de los
buses conforme se ha previsto en el cronograma, que se notificara por
correo electronico, en respuesta a las solicitudes que por ese medio se
formulen de acuerdo con lo indicado en el numeral 3.4.4; ii) las resoluciones
de evaluaciones de admisibilidad y técnica, asi como de la evaluacion
econdémica y la evaluacién final, siendo esta dltima la de adjudicacién; que
serdn remitidas al correo electrénico declarado en la propuesta, de acuerdo
con el Documento 1 referido en el numeral 4.1.1.

Los plazos de las notificaciones se computaran desde el dia siguiente a la
fecha de remisién de los correos electronicos, sin necesidad de contar con
acuse de recibo por parte del proponente. En ese sentido, el proponente se
compromete a revisar diariamente el correo electrdnico declarado.

El VMT no esta obligado a enviar por correo electronico o por escrito la
informacién que notifique a través del portal de la Direccion Nacional de
Contrataciones Publicas.

3.4.2. Liamado a participar en la licitacién y acceso al pliego de bases
y condiciones

El llamado a participar en la licitacién publica se publicara mediante un aviso
en dos diarios de gran circulacién por tres veces consecutivas indicando: la
manera de acceder al pliego de bases y condiciones, breve descripcion del
servicio a ser concesionado, lugar, fecha y hora de presentacion de
documentos de licitacién y autoridad ante la cual se procedera al acto de
recepcion (articulo 7°, Ley No. 1618/2000). En el aviso también se indicara
que cualquier modificacién a estos datos se notificard Unicamente en el
portal de la Direccién Nacional de Contrataciones Plblicas, donde tambien
sera publicado.

El pliego de bases y condiciones se encontrara disponible en el portal de la
Direccion Nacional de Contrataciones Publicas, al que puede acceder
cualquier interesado, sin costo alguno.

3.4.3. Consultas, aclaraciones y modificaciones de las bases

Los interesados, dentro del plazo indicado en el cronograma en el numeral
3.4.1., podran hacer consultas sobre las bases y condieiGnes\y solicitar
aclaraciones sobre su contenido. Lo anteriar-geberd efectuarse por escrito,
utilizando el formato que se presents endel fg;_‘:fr?nw“]; Ao 11,/ —
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Las consultas deberan ser enviadas a la direccién de correo electrénico:
licitaciones-vint@mopc.gov.py.

Las respuestas a las consultas y a las solicitudes de aclaraciones seran
aprobadas mediante el o los actos administrativos que determine el VMT y
seran publicadas a través de drculares en el portal de la Direccién Nacional
de Contrataciones Publicas, igualmente dentro del plazo indicado en el
numeral 3.4.1. sin precisar las personas que realizaron las consultas o las
solicitudes de aclaracion.

En ningun caso se dara contestacién de manera oral a consulta alguna, ni
se podrdn invocar respuestas o asesoramientos por parte de funcionarios
del VMT. Toda respuesta o aclaracién que no se encuentre publicada en el
portal de la Direccién Nacional de Contrataciones Publicas se tendrd por no
realizada.

Sin perjuicio de lo anterior, el VMT podréd realizar aclaraciones,
rectificaciones o modificaciones a las bases hasta antes de la fecha prevista
para la presentacion de las propuestas, las que serdn aprobadas por
resolucién. Toda aclaracion, rectificacién o modificacidn se informard en el
portal de la Direccién Nacional de Contrataciones Publicas, lo mismo que si
tales modificaciones alteran el cronograma indicado en el numeral 3.4.1.

3.4.4, Preparacion de las propuestas

Para preparar las propuestas, los interesados en participar del proceso serdn
responsables de realizar individualmente el estudio exhaustivo de todos los
documentos que forman parte de las bases, ademds de recabar toda la
informacion complementaria que se necesite para determinar las
necesidades operacionales que tendra el cumplimiento de las obligaciones
emanadas de la concesién y los riesgos que tendrd que asumir, asi como
analizar los permisos que corresponda obtener, de forma a lograr una exacta
apreciacion de las caracteristicas, términos y condiciones del contrato de
concesion, su normativa aplicaole y los costos asociados a su ejecucion.

El proponente debera considerar que, de ser concesionario, deberd
presentar una programacion operativa segln se detalla en el contrato de
concesion, en especial en su Apéndice 6, el cual establece el procedimiento
para la elaboracién de la programacion operativa, los pardmetros de calidad,
parametros de rendimiento de buses y de los cargadores, las caracteristicas
de los itinerarios que incluye este llamado, asi como Ia metodologia de
presentacién.

El VMT se reserva el derecho de modificar tanto el itinerario como la
programacion del servicio, segun sea necesario, con el propdsito de
optimizar la calidad del servicio o atender eventos que requieran un refuerzo

en el transporte publico y en el margo~del;principip
integracion que forman parte del contrateide.concésion
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En virtud del presente numeral los proponentes, adjudicatario vy
concesionario, segun corresponda, no podran aducir ignorancia,
desconocimiento, o falta de informacion acerca de las condiciones que
determinaran el alcance de las obligaciones derivadas de las bases y del
contrato de concesion y de su oportuno y debido cumplimiento.

Durante esta etapa, los interesados deberdn realizar, en los plazos del
cronograma indicado en el numeral 3.4.1., una visita técnica a los lugares
de emplazamiento de la infraestructura de soporte de los buses eléctricos,
en Asuncion y San Lorenzo. En la misma ocasion se verificaran los buses
eléctricos que compondran la flota a ser operada y se realizara un recorrido,
total o parcial, en los itinerarios propuestos. Los interesados deberan
presentar una solicitud, con firma de representante legal, indicando el
nombre de hasta dos participantes designados. La solicitud debera ser
remitida al correo electrénico: licitaciones vimbemaenc. gov.py.,

El VMT contestard los correos electronicos confirmando cada participacion y
remitiendo el detalle de la agenda. Podrd también publicar la agenda en el
portal de la Direccion Nacional de Contrataciones Publicas. Conforme con la
cantidad de interesados se podra establecer uno o mas momentos para las
actividades.

Cualquier costo en que incurra el interesado para la participacion en la visita
sera de su responsabilidad exclusiva.

El VMT expedird una constancia de participacion en la visita técnica, la que
debera ser presentada con la propuesta.

Ninguna aclaracidon o respuesta verbal evacuada por personal del VMT sera
vinculante. Toda consulta deberd ser realizada mediante el Formulario II en
los tiempos sefalados en el cronograma del numeral 3.4.1.

3.4.4.1. Lugar y fecha de presentacion de las propuestas

La recepcién de las propuestas se efectuard en Oliva No. 411 esq. Alberdi,
Asuncién, en la mesa de entrada central del MOPC, en las fechas y horarios
del cronograma indicado en el numeral 3.4.1. El MOPC entregara a cada
proponente un comprobante de recepcion de dichos documentos.

No se admitirdn propuestas que se presenten fuera del horario establecido,
ni se podran realizar aclaraciones, adiciones o modificaciones a los sobres
presentados. Entregada la propuesta, la misma no podra ser retirada ni
revocada.

Las propuestas permaneceran en custodia del VMT hasta que sea dictada la
resolucién de adjudicacién del presente proceso licitatorio.

3.4.4.2. Sobres que componen la propuesta

La propuesta estd compuesta por la propuesta tec.n’ .
econémica, las cuales deberdn ser presentadas en sopres sep

4
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de un Unico sobre lacrado y firmado por el representante legal de la persona
juridica o del consorcio.

En cada sobre de cada propuesta debera identificarse si corresponde a la
propuesta técnica o a la propuesta econémica. Cada sobre, a su vez,
contendrd dos carpetas, que corresponderdn a los originales y las copias.
Las fojas de éstas deberan estar foliadas y firmadas por el representante
legal de la persona juridica o consorcio.

Los sobres deberan ser presentados de la siguiente forma:

e “Sobre No. 1: Propuesta Técnica (ORIGINAL Y COPIA) de [nombre o
razoén social de la persona juridica o consorcio], con domicilio en [...],
para el ‘LLAMADO No. 3 - ANO 2025. LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO™. Sigue la firma del representante
legal y su aclaracién.

e "“Sobre No. 2: Propuesta Economica (ORIGINAL Y COPIA) de [nombre
o razén social de la persona juridica o consorcio], con domicilio en
[..], para el ‘LLAMADO No. 3 - ANO 2025. LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARZIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADOQ'. Sigue la firma del representante
legal y su aclaracion.

e “Viceministerio de Traasporte. Local del MOPC: Oliva N° 411 esq.
Alberdi, Asuncién. Soktre unico: Propuesta Completa de [nombre o
razén social de la persona juridica o consorcio], con domicilio [...],
para el ‘LLAMADO No. 3 - ANO 2025. LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1l, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO'. Slgue la firma del representante
legal y su aclaracion.

En el primer acto de apertura se procederd a la apertura de la propuesta
técnica. La propuesta econémica permanecerda cerrada y depositada en
poder del VMT hasta que se oroceda a su apertura publica en un segundo
acto, segun cronograma del rumeral 3.4.1.

En caso de discrepancias entre los originales y las copias prevaleceran los
documentos originales.

En cuanto a su contenido, el sobre No. 1 debera cumplir con Io ?E-Tgtdo
el numeral 4.1 de estas bases; y el sobre No. 2 debera cumpiir 10%= i
[/ &' &8 S5 Vlc'{:ll"l‘lﬂl_lfU dp:
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el numeral 4.2. En los numerales referidos se identificara si los documentos
exigidos son sustanciales.

Se considera documento sustancial a aquel cuya presentacion resulta
esencial para la validez de la propuesta, ya que su omision o incumplimiento
afecta directamente la evaluacidén de la propuesta y la determinacién de su
admisibilidad. La falta de presentacién de un documento sustancial sera
causal de rechazo de la propuesta.

3.4.4.3. Formalidades de los documentos

Los documentos o certificados que deban presentarse como parte de la
propuesta deberan estar vigentes segun las reglas de las instituciones que
los emiten o las personas que los extienden.

Los documentos legales otorgados en el extranjero deberdn cumplir con los
requisitos legalmente previstos para surtir efectos en la Republica del
Paraguay (legalizacién o apostilla de La Haya, en su caso), con excepcion
de los formularios y declaraciones exigidos en estas bases y condiciones, los
que resultardn aceptables, con firma simple de la persona legalmente
facultada para suscribirlos.

Cuando se exija la presentacion de documentos que sean emitidos por
autoridades de otro pais, el proponente podra presentar copia autenticada
de los mismos, sin perjuicio de su posterior presentacion, debidamente
legalizados por el consulado paraguayo respectivo y por el Ministerio de
Relaciones Exteriores, o bien apostillados si resultase procedente, en caso
de resultar adjudicado.

Si la apostilla estd dada en idioma distinto del espafiol, debera presentarse
acompafiada de una traduccién oficial a dicho idioma y la firma del traductor
publico de conformidad con las normas vigentes.

El VMT se reserva el derecho de solicitar la actualizacion de documentos o
certificados presentados con la propuesta si durante la evaluacion alguno
perdiere vigencia, sin que ello implique que pueda ser considerado como
modificacién de la propuesta.

3.4.4.4. Costos asociados a la presentacion, a la elaboracion vy
presentacion de las propuestas

Seran de exclusivo cargo del proponente los costos directos e indirectos
asociados a la preparacién, elaboracion y presentacion de las propuestas,
no siendo el MOPC o sus dependencias, en ningun caso, responsables de
ello. No existird reembolso de ningun tipo.

3.4.4.5. Moneda

de esta licitacién deberdn ser expresados en

Los valore
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3.4.4.6. Idioma de la propuesta

Las propuestas y todos los documentos que deban ser entregados con
motivo de la presente licitacion deberan estar escritos en idioma espafiol.

Los documentos emitidos en un idioma distinto deberdan presentarse
acompafiados de su traduccion al espafol realizada por un traductor publico
matriculado. No se considereran en la evaluacion los documentos que no
cumplan con esta exigencia.

3.4.4.7. Garantia de martenimiento de la propuesta

Como garantia de mantenimiento de la propuesta, cada proponente debera
presentar una pdliza de segLro de caucién, emitida por una compafiia de
seguros habilitada y supervisada por la Superintendencia de Seguros del
Banco Central del Paraguay, a favor del Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones (RUC No. 80004239-5, domicilio: Oliva N° 411 esq.
Alberdi), por un monto de G. 323.000.000 (trescientos veintitrés millones
de guaranies), con un plazo de vigencia de (150) ciento cincuenta dias
contados desde la fecha de apertura de propuestas técnicas segun el
cronograma indicado en el numeral 3.4.1.

En caso de proponentes en consorcio la garantia debera expresar como
tomador al representante del consorcio, en todos los casos.

La poliza debera ser pagade-a a primer requerimiento de la contratante,
ante solicitud escrita del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC) a la aseguradora, cuando el proponente haya incurrido en alguna
de las razones ejecucion.

En las Condiciones Particulares de la pdliza debera expresarse: “Garantiza
la propuesta al LLAMADO No. 3 - ANO 2025. LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS
(LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO".

El monto de la garantia referida constituye una avaluacion anticipada de los
perjuicios que eventualmente podria ocasionarse al Estado en caso de
incumplimiento de las obligadones garantizadas.

El VMT podra prorrogar el periodo de validez de la propuesta de acuerdo con
lo indicado en el numeral 3.4.4.8., caso en el que la garantia de
mantenimiento de la propuesta debera ser también prorrogada. El
proponente no puede rehusarse a tal solicitud sin que se le haga efectiva su
garantia de mantenimiento de propuesta. La renovacion de la garantia se
hara bajo las condiciones indicadas originalmente y por el plazo de prérroga
dispuesto por el VMT, contadc desde el Ultimo dia de vigencia de la garantia
inicial.

P ————

La garantia ‘de me

siguientes cagoss,\
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i) Si el proponente altera las condiciones de su propuesta.

i) Si el proponente desiste de su propuesta durante el periodo de
validez de propuestas o si se tiene por desistido al proponente
durante el mismo periodo.

iii) Si se comprobara que alguna de las declaraciones juradas sea
falsa.

iv) Si el adjudicatario no suscribe el contrato de concesion de acuerdo
con lo establecido en el numeral 6.

V) Si el adjudicatario no proporciona los antecedentes necesarios
para la elaboracion del contrato de concesion.

Vi) Si el adjudicatario no presentare oportunamente las garantias del
contrato de concesion.

vii)  En caso de presentar acta de intenciéon de consorcio, no haber
formalizado por escritura publica el consorcio antes de la firma del
contrato.

viii) Las demas establecidas en este Pliego de Bases y Condiciones.

Si la licitacidon publica es declarada desierta, las garantias de mantenimiento
de propuesta que se encontraren en poder del VMT seran devueltas dentro
del plazo de 10 (diez) dias hébiles contados desde la notificacion de la
resolucion donde conste la declaracién en el portal de la Direccién Nacional
de Contrataciones Publicas.

Respecto del proponente que resulte adjudicado, la garantia de
mantenimiento de propuesta quedard a su disposicion en el VMT a partir del
10° dia habil siguiente a la entrega, por su parte, de la garantia de fiel
cumplimiento del contrato de concesién. A los proponentes que no sean
adjudicados se les devolvera su garantia a partir del 10° dia habil siguiente
a la publicacién de la resolucién de adjudicacion en el portal de la Direccion
Nacional de Contrataciones Publicas.

3.4.4.8. Vigencia de las propuestas

Las propuestas permaneceran vigentes por el plazo de 150 (ciento
cincuenta) dias contados desde la fecha para la presentacion de propuestas.

Previo al vencimiento del plazo indicado y en caso de que no se haya emitido
resolucién de adjudicacion, la vigencia de las propuestas se prorrogara de
forma automatica por el mismo plazo. Los proponentes consienten la
prérroga de la vigencia de la propuesta por el solo hecho de presentar
propuesta en la licitacién publica. En caso de prorrogarse la vigencia de las
propuestas, se debera proceder conforme con el numeral 3.4.4.7., para
prorrogar la vigencia de la garantia de mantenimiento de propuesta.

3.4.5. Apertura y evaluacidon de propuestas

La evaluacién de las propuestas estara a cargo de un Comité de
Implementacién, Verificacion y Juzgamiento de Licitaciones del VMT
(Resolucién GVMT No. 20/2014), y comprendera Ia;s;g;g-;en{gs etapas
una de las cuales se desarrolla en el numeral 5 gj@-e-sta‘é.-f a5E /

(X Fertondea Franco.
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aPE'J’ de 47



© GOBIERNO pgr | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS YICE TERIC
‘ PARAGUAY Y COMUNICACIONES | TRANSPORTE

Apertura de las propuestas técnicas.
Evaluaciones de admisibilidad y técnica.
Apertura de propuestas econdmicas.
Evaluacion econémica.

Evaluacion de puntaje adicional.
Evaluacion final.

3.4.5.1. Comité de Imp ementacién, Verificacién y Juzgamiento de
Licitaciones del \'"MT

El Comité de Implementacion, Verificacion y Juzgamiento de Licitaciones del
VMT (en adelante, indistintarente, “el Comité"”), sera el encargado de abrir
las propuestas, revisarlas y evaluarlas, conforme con lo dispuesto en estas
bases. Este Comité, segun la Resolucién GVMT No. 20/2014, esta integrado
por el o la jefe/a del Departamento Técnico de la Direccion Metropolitana de
Transporte, un/a asesor/a juridico/a de la Coordinacion Juridica del VMT vy
un/a representante de la Coondinacién Administrativa del VMT. Las personas
que integren el comité seran designadas por resolucién del VMT y podran
incorporarse a ella otros integrantes, funcionarios/as o contratados/as con
experiencia en los aspectos técnicos vinculados con esta licitacion. Esta
resolucién sera dictada antes de la fecha de apertura de propuestas
técnicas.

El Comité verificara el cumplimiento de los requisitos y antecedentes
exigidos en las bases, y determinara los puntajes que correspondan a cada
una de las propuestas presentadas, en las respectivas etapas de evaluacion.

Al término de cada una de las etapas de evaluacion, el Comité elaborard un
dictamen, en el que se consignara los resultados. Dichos dictdmenes serdn
elevados a la maxima autoridad del VMT para la resolucién correspondiente.

Para llevar a cabo cada una de las etapas del proceso de licitacién, el Comité
sesionara en las dependencias del VMT, ubicadas en la calle Dr. Cayo
Romero Pereira y Presidente Hayes, Asuncion, o en la sede central del
MOPC, sobre Oliva No. 411 esquina Alberdi, también de la capital, segin lo
indique el propio VMT.

Los/as funcionarios/as y/o los/las contratados/as que integran el Comité
deberan abstenerse de particioar cuando exista conflicto de intereses en los
términos del articulo 17 de la Ley No. 7021/2022.

El Comité podra ejecutar zodos los actos que le permitan cumplir
adecuadamente con su comet do, conforme con lo descrito en las presente
bases. En ese contexto, podra solicitar el apoyo y la asesoria ds
profesionales que determine ciscrecionalmente,
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En cualquier etapa del proceso de evaluacion de propuestas, el Comité podra
solicitar a los proponentes que salven errores u omisiones formales o0 que
aclaren los antecedentes entregados, siempre y cuando las rectificaciones
de dichos vicios u omisiones no les confieran a esos proponentes una
situacidn de privilegio respecto de los demas competidores, esto €s, en tanto
no se afecten los principios de estricta sujecién a las bases y de igualdad
entre proponentes.

La solicitud de rectificacion, de entrega de antecedentes complementarios o
de aclaracion se efectuard a través del envio de un correo electrénico a la
direccion que el proponente respectivo haya indicado en el Documento 1 de
la propuesta técnica al que se refiere el numeral 4.1.1. El proponente debera
dar respuesta a dicha solicitud, dentro del plazo que se le indique, o dentro
de dos dias habiles si nada se menciona sobre ello, mediante presentacion
escrita en la mesa de entrada del MOPC o mediante correo electronico, a
tenor de las instrucciones que se le impartan.

En caso de que el proponente no diere respuesta a la solicitud dentro del
plazo establecido para ello, se entenderd que ha desistido de su propuesta
y, por lo tanto, esta Ultima no continuard en el proceso de licitacion publica.
En tal caso, el VMT podra ejecutar la respectiva garantia de mantenimiento
de propuesta. Debera dejarse constancia de lo seflalado en este parrafo, en
el dictamen correspondiente.

En ningun caso el Comité se encuentra obligado a ejercer esta facultad,
siendo de exclusiva responsabilidad de los proponentes presentar
propuestas claras, completas y que no contengan errores.

3.4.6. Adjudicacion

Tras el proceso de apertura y evaluacion, se procederd a la adjudicacion,
mediante el correspondiente acto administrativo del VMT. En este Ultimo, se
identificard la propuesta seleccionada, los itinerarios, establecimiento de
flota, modalidades de pago, importe de canon de adjudicacion ofrecido y
plazo para suscripcién de contrato de concesion.

Los documentos comprendidos en las propuestas gue sean declaradas
inadmisibles o que se tengan por desistidas, seran devueltos a los
respectivos proponentes (con excepcion de la garantia de mantenimiento de
propuesta, cuando corresponda hacerla efectiva, de acuerdo con lo
establecido en el numeral 3.4.4.7. de estas bases), a su solicitud. Los
antecedentes quedaran a disposicion de su titular, para ser retiradas del
VMT, en 20 (veinte) dias hébiles contados desde que el acto administrativo
que deja constancia de lo sefialado en el presente parrafo haya sido dictado.

El retiro de los documentos antes sefialados, desde el VMT, debera £
realizado por el representante legal designado para la li’gj;arlﬁmplic
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Los proponentes que no resulten seleccionados no tendrédn derecho a
indemnizacion de ninguna naturaleza.

Resuelta la adjudicacion de la propuesta se procedera a la suscripciéon de un
contrato de concesion entre las partes, previa aprobacién de los montos a
ser tenidos en cuenta para el pago de subsidios, por parte de la maxima
autoridad del MOPC. En caso de no obtenerse la aprobacién, la adjudicacion
quedara sin efecto, sin derecto a indemnizacién del adjudicado.

3.4.7. Facultad para declarar desierta la licitacion

Con independencia de que las propuestas presentadas cumplan con los
requisitos formales exigidos en estas bases, el VMT podrd declarar desierta
la licitacion publica, sin derecho a indemnizacién alguna para los
proponentes cuando:

i) No se presenten propuestas.

i) Las propuestas no satisfagan las necesidades que se busca cubrir.

iii) Haya razones de interés publico que justifiquen la decisién.

iv) Se produzcan cambdios en las circunstancias consideradas al
momento de la elaboracion de las bases que hagan necesario
declarar desierta la licitacién.

V) Exista evidencia de colusion o acuerdo entre partes en perjuicio
del VMT.
3.4.8. Suscripcion del contrato de concesion

Quien resulte adjudicatario desera suscribir el contrato de concesién con el
VMT, ademas de los demas contratos que resulten necesarios para el
cumplimiento de todas las obligaciones comprometidas.

Si por alguna razén no fuere posible la suscripcién del contrato de concesién
con el adjudicatario, el VMT dejara sin efecto la adjudicacién y ejecutard la
garantia de mantenimiento de propuesta. En dicho caso, el VMT podra
adjudicar la concesion al propcnente que ocupe el lugar siguiente en la lista
consignada en el dictamen de evaluacién final, y asf sucesivamente, sin
necesidad de llamar a una nueva licitacion.

4. DE LAS PROPUESTAS

Las propuestas deberdn contener los antecedentes que se indican en los
numerales 4.1. y 4.2. de estas bases. Parag-efectos de su presentacién cada
antecedente exigido debera p-eviamenfe idehtificarse o caratularse como
“"Documento 17, "Documente=2%,_ “Dpcumefto 3” y siguientes, segln
corresponda, a fin de fac’_ilj‘fgar'-‘tﬁ‘ e:’@;%i\ n.
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4.1. Documentos que deben incluirse en el sobre No. 1 relativo
a la “Propuesta Técnica”

4.1.1. Antecedentes generales

Documento 1: Identificacion del proponente y declaraciones juradas

El contenido del documento 1 dependera de si el proponente es una persona
juridica o un consorcio.

) Si es una persona juridica: Se deberd acompafiar el Formulario I,
por medio del cual se identificard mediante su razén social y
domicilio, y designara una persona fisica: el representante legal o
un apoderado con poder suficiente para la licitacion. Las facultades
del firmante para comprometer al proponente pueden acreditarse
con: i) los documentos societarios que justifiquen la
representacion del firmante, tales como las actas de asamblea y
de directorio en el caso de las sociedades anénimas y estatutos
sociales; ii) poder suficiente otorgado por escritura publica o su
equivalente para personas juridicas extranjeras (no es necesario
que esté inscripto en el Registro de Poderes en el caso de
proponentes nacionales; para proponentes extranjeros es
necesaria la inscripcién en un registro similar en sus paises de
origen, si ello es requisito de validez). Estos son documentos
sustanciales

Se deberd informar el nombre de la persona fisica, su cédula de
identidad o pasaporte, domicilio especial en Asuncion, correo
electrénico y teléfono de contacto. Sus actuaciones obligaran a la
persona juridica ante el VMT, con facultades para la suscripcion de
la propuesta y todo documento relativo al procedimiento de
contratacién.

i) Si es un consorcio: Se deberdn acompafar, a mas del Formulario
I, una escritura publica de conformacion de consorcio o un acuerdo
de intencidn de formacidn de consorcio con certificacion de firmas
de cada representante legal de acuerdo con el Formulario III.
Estos son documentos sustanciales.

Se requerird, ademas, en caso de que se presente el Formulario
III, acompafiar un poder suficiente otorgado por las personas
juridicas integrantes del consorcio, por escritura publica, mediante
el que se designa mandatario del consorcio, con facultades de
obligar a dichas personas juridicas. Este es un documento
sustancial.

En el acuerdo de intencién se establecera con precision lo
siguiente: a. Nombre y domicilio de las personas 1n§@gcantes s
consorcio, identificando en su caso, los datos”den Ja)s)eSy
publicas que acrediten su existencia Iegal b Nambrq
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representantes de las personas consorciadas, identificando en su
caso, los datos de las escrituras publicas que acrediten las
facultades de representacion; c. Identificacién del gestor y
representante del consorcio, quien tendrd expresas facultades de
obligar a los integrantes; d. La descripcién de las obligaciones
contractuales que cada parte debera cumplir; y e. Estipulacion
expresa de que las partes serdn responsables ante el VMT en
forma solidaria de las obligaciones derivadas del contrato.

El consorcio formalizado por escritura publica tendrd el mismo
contenido que el indicado para el acuerdo de intencién de
formacién de consorcio, indicandose en el mismo que se otorga
poder a un representante de sus integrantes, por medio de una
cldusula especial.

El consorcio constituido a través de acta de intencion debera ser
formalizado a través de una escritura publica, la cual contendra el
contenido minimo irdicado en este numeral, antes de la firma del
contrato.

El proponente adjudicado en consorcio mantendra los mismos
miembros a la fecka de adjudicacién y durante la vigencia del
contrato. Luego, cuelquier modificacion que refiera a los miembros
del consorcio durante la vigencia del contrato debera ser aprobada
por el VMT. Esta modificacion no debera afectar la continuidad del
contrato. En caso de sustitucion, el miembro sustituyente debera
cumplir con la mismra capacidad técnica, financiera y legal que el
sustituido. No se aceptara la sustitucion de los miembros del
consorcio durante e proceso licitatorio.

iii) El Formulario I contiene las declaraciones juradas requeridas en la
presente licitacidn. Alli, ademas, el proponente puede asignar un
porcentaje superior al 10% (diez por ciento) para la cuota de
participacion femenina como conductoras de los buses eléctricos,
el que sera evaluado conforme al numeral 5.5 de estas bases. En
caso de que el proponente no asigne un porcentaje, o si el
porcentaje ofrecido 2s menor al minimo del 10% (diez por ciento),
no sera asignado el puntaje adicional, no obstante, sequira vigente
la propuesta presertada y la obligaciéon de contratar un minimo
del 10% (diez por ciento) de mujeres conductoras de resultar
adjudicado. La cuota de participacién femenina como conductoras
de los buses eléctricos deberd mantenerse durante toda la
duracion del contrato.

Documento 2: Antecedentes de las personas juridicas

Los proponentes que sean personas juridicas deberan acompﬁﬁar\
siguientes antecedentes: & WGEN
o4& Ftuﬂ-tiﬂu )
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i) Informe, en cardcter de declaracidon jurada, que resuma la
existencia legal de la persona juridica que presenta la propuesta,
indicando la fecha de su constituciéon, su objeto, capital,
administracion y representante legal; asi como sus modificaciones
estatutarias a lo largo del tiempo. Mediante este informe debera
declararse que la persona juridica se encuentra legalmente
constituida en su pais de origen y no tiene vicios que afectan su
validez.

i) Copia autenticada de la escritura de constitucién o similar en su
versidon vigente, con las constancias las inscripciones que
correspondan (por ejemplo: Registros Publicos o Abogacia del
Tesoro para Empresas por Acciones Simplificadas).

i) Copia autenticada del acta de asamblea en que conste designacion
del o de los representante/s legal/es o similar para personas
juridicas extranjeras.

iv) Informe de anotaciones personales expedido por Registros
Publicos, que refleje ausencia de inhibiciones, quiebras o
convocatoria de acreedores o declaracion jurada para personas
juridicas extranjeras.

V) Patente municipal comercial al dia, expedida por la municipalidad
que sea asiento del proponente, correspondiente al semestre de
la recepcion de la propuesta

vi) Constancia de inscripcion en el Registro Unico del Contribuyente
(RUC) o similar para personas juridicas extranjeras.

vii)  Certificado de cumplimiento tributario vigente a la fecha de
presentacion de la propuesta.

viii)  Certificado laboral expedido por el Ministerio del Trabajo, Empleo
y Seguridad Social.

iX) Certificado de cumplimiento con el seguro social expedido por el
Instituto de Prevision Social.

X) Certificado o constancia de no ser deudor en mora del Banco
Nacional de Fomento, expedido dentro de los 30 (treinta) dias
anteriores a la fecha de presentacién de la propuesta.

Xi) Certificado o constancia de una autoridad competente de
transporte que acredite la operacion del proponente en servicios
publicos de transporte de pasajeros urbano, en un mismo pais,
con al menos un bus eléctrico, en los 12 (doce) meses previos a
la publicacién del llamado. Tratdndose de un permisionario o
concesionario del VMT, bastard una nota haciendo referencia a la
flota habilitada.

xii)  Certificado o constancia de una autoridad competente de
transporte que acredite la operacién del proponente en servicios
pUblicos de transporte de pasajeros urbano, en un mismo pals
con una flota de al menos 30 buses, en los Ultimos tres afios.
Tratandose de un permisionario o concesionario del VMT, bastara
una nota haciendo referencia a la flota habilitada.

xiii) Constancia de visita técnica expedida por el VMT.

Si el proponente es un consorcio,
anterioridad respecto a una persona juridica deberaﬁ entrega

; B : dF‘ZFl'ar]r',g
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de cada uno de sus integrantes, con la excepcion del item xi) y xiii) que
bastara con la acreditacion por uno de los integrantes.

Si el proponente es una persona juridica extranjera o un consorcio
compuesto por personas juridicas extranjeras, no debera presentar los
documentos individualizados en los items v), vii) viii), ix) y x). La existencia
o inexistencia y completitud de los antecedentes acompafiados debera
constar en el informe juridico a que se refiere el item i), precedente, en
caracter de declaracién.

Documento 3: Garantia de mantenimiento de propuesta

Los proponentes deberdn acompafar una garantia de mantenimiento de
propuesta, la que deberad ajustarse a lo dispuesto en el numeral 3.4.4.7. de
estas bases y cuyo monto sera de G. 323.000.000 (trescientos veintitrés
millones de guaranies). Esta garantia es un documento sustancial.

4.1.2. Propuesta técnica

El proponente deberd proporcionar, en su propuesta, todos aquellos
antecedentes que den cuentz de su idoneidad técnica en la prestacion de
servicios de transporte de pasajeros mediante buses. Para tal efecto, el
proponente deberd acreditar su idoneidad técnica, de acuerdo con los
siguientes conceptos:

Documento 4: Experiencia en transporte publico de pasajeros
El proponente debera presentar el Formulario IV (este es un documento
sustancial) y declarar la experiencia que tenga en una operacion de
transporte publico de pasajeros mediante buses, en servicios urbanos, en
un mismo pais, en los Ultimos 3 (tres) afos, la que se evaluard de
conformidad con lo establecid> en el numeral 5.2.1.

En caso de consorcio, solo se puntuard la experiencia de uno de los
miembros, aunque debe ser acreditada por todos los integrantes. La forma
de esta acreditacion sera simi ar a la del proponente persona juridica.

La experiencia declarada debera estar respaldada por la entrega de el o los
documentos en que consten las autorizaciones o inscripciones
correspondientes otorgadas por la autoridad de transporte competente, o el
certificado o documento que dicha autoridad, nacional o extranjera,
entregue al efecto, con indicacidn del nimero de buses habilitados en cada
afio. En todos los casos, el documento que se presente debe incluir la
informacidn de contacto del emisor. EI VMT se reserva el derecho de verificar
las referencias respectivas.

Tratandose de permisionarios o concesionarios del VMT, los antecedente
referidos en el parrafo anterior podréan ser reemplazados-por- una no
firmada por el proponente hac endo referencia a la flota habilitada’ cada«q :
la cual sera verificada por el Comité de Implemem;amon Verlflcaclo‘__ y
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Juzgamiento de Licitaciones del VMT, mediante informe de la Direccidn
Metropolitana de Transporte.

Documento 5: Estados contables

Los proponentes deberan presentar informacidon sobre su situacion
financiera y patrimonial, lo que sera evaluado de acuerdo con lo establecido
en el numeral 5.2.2. Para estos efectos, deberan presentar los balances de
los ejercicios fiscales cerrados al 2022, 2023 y 2024, presentados ante la
Subsecretaria de Estado de Tributacion/Direccién Nacional de Ingresos
Tributarios, segun reglamentaciones vigentes y el Formulario V. Estos son
documentos sustanciales.

Los consorcios deberan presentar la documentacion citada de cada uno de
sus integrantes.

En el caso de personas juridicas extranjeras, deberan acompafiarse los

documentos similares a los requeridos, de acuerdo con su sistema juridico,
con una nota explicativa que justifique esa similitud.

4.2. Documentos que deben incluirse en el sobre No. 2 relativo
a la “Propuesta Economica”

El proponente debera presentar los siguientes antecedentes:

Documento 6: Propuesta economica

La licitacién incluye la presentacion de una propuesta econdmica, a traves
del Formulario VI. Este formulario es un documento sustancial.

La referida propuesta sera evaluada de conformidad con lo dispuesto en el
numeral 5.4, de estas bases.

La propuesta econdmica consiste en la determinacién del precio por
kildmetro por la prestacion del servicio y la cantidad de jornales a ser
pagados en concepto de canon por adjudicacion de explotacion del servicio
de transporte publico.

El pago del referido canon de adjudicacion de explotaciéon del servicio de
transporte publico no exime de responsabilidad de pago de todos los demas
cadnones dispuestos en la Ley No. 5253/2014 y las resoluciones que la
reglamentan.

5. EVALUACION Y ADJUDICACION
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La apertura de las propuestas técnicas sera realizada por el Comité, en un
acto publico, en la oportunidad sefialada en el cronograma del numeral
3.4.1. de estas bases.

En este acto se abrird sélo el sobre de la propuesta técnica de los
proponentes, con el objeto de verificar si se han incluido en €l los
Documentos del 1 al 5 sefialados en el numeral 4.1. de estas bases; cuyo
contenido se evaluara en etapas posteriores. Los sobres de las propuestas
econdmicas se mantendran se lados y permaneceran bajo custodia del VMT,
sin abrir, hasta la fecha de apertura de las propuestas econdémicas, segun
lo previsto en el numeral 5.4. de estas bases.

El Comité redactard un acta d= apertura que contendra la individualizacion
de sus integrantes presentes, de las personas que asistan al acto, las
propuestas técnicas abiertas y la constatacién de la presentacion de los
Documentos del 1 al 5 requzridos por el numeral 4.1. de estas bases.
Adicionalmente, el Comité dejara constancia en el acta de apertura de todas
aquellas propuestas que puedan considerarse inadmisibles por:

e No haber presentado alguno de los Documentos del 1 al 5, sefialados
en el numeral 4.1. de estas bases, constitutivos de |la propuesta.

e Haberse presentado fuera del plazo establecido en estas bases.

e Incumplimiento de cuelquier otra exigencia sustancial o requisito
esencial establecido en estas bases.

Los presentes que acrediten r2presentacion de proponentes podran revisar
los sobres correspondientes a copias y hacer constar en el acta sus
observaciones.

El acta de apertura se publicara en el portal de la Direccion Nacional de
Contrataciones Publicas.

En el acto de apertura no se admitirdn recursos administrativos ni solicitudes
de explicaciones o aclaraciones de ningun tipo, los que se regirdn conforme
con las reglas generales.

5.2. Evaluaciones de admisibilidad y técnica

En esta etapa, el Comité analizara el contenido de los documentos relativos
a los antecedentes generales de la propuesta técnica, a los que se refiere el
numeral 4.1. de estas bases, para determinar si el proponente cumple con
los requisitos generales establecidos, si se encuentra inhabilitado para
participar en la licitacion por alguna de las causales previstas en los
numerales 3.3.1. a 3.3.4. Ademas, se verificard el cumplimiento de todos
aquellos elementos que se sol citan en la propuesta técnica.

La evaluaciéon precedente quedara expresada en la primera parte del

dictamen de evaluacién. Aquzllas propuestas que no cumplan_con est

exigencias seran declaradas iradmisibles. Las propuestas une'-‘cmf'-i’i‘pJ@ con
J fa * .I'-\\“
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la primera parte de las exigencias técnicas seran evaluadas en funcion a los
siguientes criterios:

e Puntaje por experiencia en transporte publico de pasajeros.
¢ Puntaje por ratios de los estados contables.

A continuacidén, se describen los criterios contenidos en el listado anterior:

5.2.1. Puntaje por experiencia en transporte publico de pasajeros

El puntaje por experiencia en transporte publico de pasajeros mediante
buses se determinara tomando en consideracién lo requerido en el
Documento 4.

Como experiencia general se asignara un puntaje maximo de 50 puntos al
cual se le aplicara un factor de ajuste descrito en la Tabla 1, que contempla
la experiencia como operador de transporte publico de pasajeros de la
persona juridica o, en caso de consorcio, de la persona juridica seleccionada,
sobre la base de la cantidad de anos y el tamafo de la flota,

Tamafio de la flota® al mes de diciembre del afio

Afo
30-40 41-50 51-70 71 o mas
2022 0.15 0.19 0.24 0.31
2023 0.17 0.21 0.26 0.33
2024 0.20 0.24 0.29 0.36
Tabla 1. Descripcion de puntajes para la evaluacion de la propuesta
técnica

Por lo tanto, el puntaje obtenido sera eI resultado de:
Pec = max * feG

Donde,
PEg: Ppuntaje por experiencia como operador de transporte publico de

pasajeros
PEG . el puntaje maximo asignado por experiencia general como

max

operador de transporte publico de pasajeros

frg: €l factor resultante de la sumatoria de los valores de cada celda
en la Tabla 1, el cual se obtiene de |a siguiente formula:

feo= D f

f;: es el factor proveniente de cada celda de la Tabla 1.

habilitada por la DlreCC|on Metropolitana de Transporte.
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5.2.2. Puntaje por ratios de los estados contables

Para evaluar la capacidad patrimonial y financiera, se analizaran los

indicadores presentados en el Documento 5,
detallados en la Tabla 2.

aplicando

los criterios

Los puntajes se asignaran conforme a los siguientes criterios:

~ Criterio l

Puntaje (pF°)

a. Coeficiente de Liquidez: Se obtiene de la
relacién entre el Activo Corriente/Pasivo
Corriente, considerando =zl promedio de los
periodos evaluados.

a.l Mayora 1,00 2 |
a.2 Entre 0,50 a 1,00 3 il
~ a.3 Menora 0,5 - o B
b. Coeficiente de Solvencia: Se obtiene de la
relacién entre el Pasivo Total / Activo Total,
considerando el promedio de los periodos
evaluados
___b.1 Menor o igual a 0,80 2
__b.lEntre0,81y 1,00 i L
~ b.1 Mayora1,00 0
c. Rentabilidad sobre Cap'tal: Porcentaje de
utilidad después de impuestos o pérdida con
respecto al Capital, considerando el promedio
de los periodos evaluados
~ c.1 Mayor o igual a 5% - 2 N
c.2 Entre 0% y 4,99% 1 B
c.3 Menor a 0% 0

d. Coeficiente de Endeudamiento: proporcion de
deuda frente al patrimonio neto. Pasivo Total /
Patrimonio Neto, considerando el promedio de los
periodos evaluados

~ d.1 Menor o igual a 2,00

d.2 Entre 2,01 y 3,00

~d.3 Mayor a 3,00 - ) _____
e. Margen de Utilidad Neta: Porcentaje que
representa la utilidad neta scbre ingresos totales,

considerando el promedio de los periodos
_evaluados
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_elMayoroigualad% | 2 |
‘e.2 Entre 1% y 3,99% S M 1
__e.3 Menor a 1% 0

Tabla 2. Descripcion de puntajes para la evaluacion de los ratios de
estados contables

La evaluacidon de los ratios de los estados contables tendra un puntaje
maximo de 50 puntos. Para su calculo, se determinard la razén resultante
de la suma total de los puntajes obtenidos en los indicadores evaluados, en
relacion con el puntaje maximo posible.

Esta razén se utilizard como coeficiente y se multiplicard por el puntaje
maximo asignado a este criterio, utilizando la siguiente formula:

PEC=( Xp )*50

meéx
Donde:
*  Pgct Puntaje final de los estados contables.
e Yp;: Sumatoria de los puntajes obtenidos en los indicadores
evaluados.

o Y0P, Sumatoria del puntaje maximo posible en los indicadores, es
decir, 10 (diez) puntos provenientes de la obtencion de 2 (dos) puntos
por cada uno de los 5 (cinco) indicadores.

e 50: Puntaje maximo asignado a este criterio.

Para la evaluacion individual de cada indicador, en el caso de los coeficientes
de liquidez, solvencia, rentabilidad, endeudamiento y utilidad neta, el
redondeo se aplicara a partir del segundo decimal.

Cada ratio sera evaluado en base a los datos de los tres afios solicitados,
calculando un promedio simple para cada uno de los indicadores.

En caso de consorcios, el puntaje de cada indicador se asignard en funcion
del promedio simple de los indicadores de los miembros del consorcio.

5.2.3. Puntaje final de la evaluacion técnica

El puntaje final de la evaluacidn técnica tendrd un valor maximo de 100
puntos, el cual resulta de la suma de los siguientes puntajes:

« Puntaje por experiencia en transporte publico de pasajeros mediante
buses.
e Puntaje por ratios de los estados contables.

PT = pge + Pec
Donde: =
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PT: puntaje técnico total de la propuesta

peg: puntaje por experiencia como operador de transporte publico de
pasajeros

pec: puntaje por ratios de los estados contables

El puntaje final quedara exprasado en la segunda parte del dictamen de
evaluaciones de admisibilidad y técnica. Este puntaje debera ser de 50
puntos como minimo para que se considere calificada para la apertura de la
propuesta econdmica. El VMT emitira una resolucion con el resultado de
estas evaluaciones, determinandose los proponentes que avanzaran a las
evaluaciones economica vy final.

5.3. Apertura de propuestas economicas

El Comité redactara un acta d= apertura que contendra la individualizacion
de sus integrantes que se encuentren presentes, de las personas que asistan
al acto, las propuestas econdrricas abiertas y la constatacion de si cada una
de ellas contiene la totalidad d= la informacidn requerida en el numeral 4.2,
de estas bases. Los sobres de propuesta econdmica que presenten mas de
una propuesta econdémica o que no cumplan con las exigencias efectuadas
en las bases seran calificadas como inadmisibles.

Los presentes que acrediten representacion de proponentes podran revisar
los sobres correspondientes a copias y hacer constar en el acta sus
observaciones.

El acta de apertura se publicara en el portal de la Direccion Nacional de
Contrataciones Publicas.

En el acto de apertura no se admitiran recursos administrativos ni solicitudes
de explicaciones o aclaraciones de ningun tipo. Estos ultimos se regiran
conforme con las reglas generales.

5.4. Evaluacién econdmica

La propuesta econdémica sera evaluada considerando el precio por kilémetro
y canon propuestos por los proponentes segun los lineamientos definidos en
estas bases. A estos criterios de evaluacion se atribuirdn los puntajes en la
forma que se detalla a continuacion:

5.4.1. Puntaje del precic por kildmetro propuesto

El VMT establece un precio por kildbmetro referencial maximo para este
servicio de G. 7980 (siete mil novecientos ochenta guaranies) por kilémetro,
el cual serd considerado como precio tope para el pago al_ceoncesionario-
Este precio ha sido calculado sobre la base de las especificaciones técnjtas

/
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Apéndice 6, y de acuerdo con la cantidad de buses eléctricos y sus propias
especificaciones técnicas, también descritas en el contrato de concesion, en
especial en el Apéndice 1, necesarios para la realizacion programacion
operativa, que deberd estimarse en 1.514.654 kilometros anuales recorridos
por la flota operativa, lo que finalmente estara sujeto a la optimizacion de
la programacién operativa que serd presentada por el concesionario.

La estructura de costos para esta estimacion ha sido tomada de los costos
referenciales del sistema, considerando especificidades para la operacion en
los servicios de esta concesion, sin el componente de inversion de capital en
buses. La remuneracion empresarial esta incluida dentro de este precio.
Aspectos relacionados a la estructura de costos considerada se
encuentran en el Formulario VI, sin perjuicio de lo pertinente desarrollado
en el contrato de concesion, en especial, en su Apéndice 5.

De esta manera, cada interesado presentard su propuesta de precio por
kilbmetro para este servicio, incluyendo su remuneracion empresarial y
siguiendo los lineamientos del Formulario VI de estas bases.

En caso de que la propuesta supere el precio por kilémetro referencial
maximo establecido por el VMT, no serd considerada para el proceso de
evaluacidn correspondiente y sera declarada inadmisible.

En este criterio de evaluacidn se asignara un puntaje maximo de 83 puntos
de los 100 puntos de la propuesta economica, al cual se le aplicara un factor
de ajuste, tal como se detalla en la siguiente formula:

Precio — Precio min
PPK=83—( : - ,-—)*75
Precio 4, — Precio min

Donde:
e PPK: Puntaje de precio por kildbmetro de la propuesta.
e 83 Puntaje maximo asignado a este criterio.
o Precio: Precio por kildbmetro propuesto.

e Preciomin: Precio por kildmetro minimo propuesto.
e Precion,: Precio por kildmetro referencial maximo - VMT.
o 75 Puntaje maximo a ser distribuido en este criterio

El precio por kildbmetro minimo propuesto -sefialado en la férmula
precedente- serd el precio por kildbmetro mas bajo propuesto en esta
licitacion entre todos los proponentes.

La propuesta de precio por kildmetro que sea igual al precio por kilémetro
referencial maximo tendra 8 puntos. Este puntaje proviene del puntaje
maximo asignado a este criterio menos el puntaje maximo a ser distribuido
en este criterio.

Para la evaluacién, el redondeo se aplicara a partif

/f
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5.4.2. Puntaje de canon

Este criterio de evaluacién puntla la cantidad de jornales minimos para
actividades diversas no espzcificadas en la capital propuestas por los
proponentes para el pago en zoncepto de canon anual por “adjudicacién de
explotacién del servicio de transporte publico” por las tres lineas (E1, E2 y
E3).

El VMT establece, como estimacién de base, que ese canon minimo es de
200 jornales minimos diarios a ser percibidos anualmente. Solo este valor
serd considerado como partz de los costos operacionales dentro de la
estructura de costos del concesionario. Una propuesta de cantidad de
jornales mayor a la establecida por el VMT sumara mas puntos a la
propuesta, de acuerdo con lo expresado en este mismo numeral.

El pago de este canon de “adjudicacion de explotacion del servicio de
transporte publico” no exime de responsabilidad de pago de todos los demas
cdnones dispuestos en la Ley No. 5253/2014 y las resoluciones que la
reglamentan.

Cada interesado presentara s.J propuesta de cantidad de jornales siguiendo
los lineamientos del Formulario VI de estas bases.

En caso de que la propuesta no alcance la cantidad de jornales minimos
establecido por el VMT, esta propuesta no sera considerada para el proceso
de evaluacion correspondient2 y sera declarada inadmisible.

Para la calificacidn de la evaluacion de canon se asignara un puntaje maximo
de 17 puntos de los 100 puntos de la propuesta econdémica, al cual se le
aplicard un factor de ajuste, tal como se detalla en la siguiente formula:

Canon — Canon min
PC=2+ : ) + 15
Canong;, — Canon min
Donde:
o P(: Puntaje de zanon
o 2. Puntaje minimo a ser obtenido en este criterio
e (anon: Canon propuesto, expresado en jornales.

e Canonmin: Canon minimo, expresado en jornales.
e Canon,;,. Canon max mo propuesto, expresado en jornales.
e 15: Puntaje maximo a ser distribuido a este criterio.

El canon maximo propuesto -sefialado en la formula precedente- serd el
canon mas alto propuesto en esta licitaciéon entre todos los proponentes.

La propuesta de canon que sea igual al canon mini
puntaje proviene del puntaje maximo.asigna
puntaje maximo a ser distribuido a_esfe criterjo.™

ndra 2 puntos. Este
a este criterio menos el

Fernapder Franco-
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Para la evaluacion, el redondeo se aplicara a partir del sequndo decimal.

5.4.3. Puntaje final de la evaluacidon econdmica

El puntaje final de la evaluacion econémica tendra un valor maximo de 100
puntos, el cual resulta de la suma de los siguientes puntajes:

¢ Puntaje de precio por kildmetro
¢ Puntaje de canon

PE = PPK + PC
Donde:
e PE: Puntaje econdmico total de la propuesta
e PPK: Puntaje de precio por kilometro
e PC: Puntaje de canon

El puntaje final de la propuesta economica quedard expresado en el
dictamen de evaluacion econoémica.

5.5. Evaluacion de puntaje adicional

Se prevé un puntaje adicional (PA), el cual serd otorgado luego de la
evaluacién técnica y econdmica.

Este puntaje adicional, alcanzara un maximo de 5 puntos, sera otorgado de
acuerdo con el porcentaje de mujeres conductoras que formaran parte del
plantel declarado en el Formulario I por encima de la cuota obligatoria del
10%. La puntuacion dependerad del porcentaje de participacion femenina
declarada y sera asignado de la siguiente manera:

% de participacion Puntos adicionales

[EmENiajcoio correspondientes

conductoras___ -
10% . ] 0
_20% | 2

. 30% 3

40% - 4
_ 50% >

Tabla 3. Descripcion de 'pu'ht'éj'e's adicionales por participacién femenina
en labores de conduccién de buses

5.6. Evaluacién final

El Comité elaborard un dictamen en el que constaran la evaluacidn técnica

la evaluacién econdmica y el puntaje adicional de cada_ propuesta,/El

dictamen contendra una conclusién con la recomendaciéf d ﬁ"w_:&ca 1on.
NN
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El puntaje final total de cada propuesta se obtendra de acuerdo con la
siguiente formula:

PFT = 0.40 PT + 0.60 PE + PA

Donde:

PET: puntaje final total de la propuesta
PT: puntaje técnico total de la propuesta
PE: puntaje econémico total de la propuesta

PA: puntaje adicional de la propuesta

Las propuestas se ordenaran de mayor a menor puntaje final total (PFT), y
se recomendard la adjudicacion a la propuesta que haya obtenido el mayor
puntaje y que cumpla sustancialmente con los requisitos de las bases y
condiciones.

En caso de empate entre dos propuestas, se aplicaran los siguientes criterios
segln el orden de prelacion que se indica a continuacién, hasta lograr el
desempate:

i) La propuesta con mayor puntaje economico
i) La propuesta con mayor puntaje técnico
i) La propuesta con mayor puntaje adicional

De persistir el empate, luega de la aplicacion de los criterios en el orden
enunciado, el VMT determinara la propuesta a ser adjudicada, exponiendo
las razones de la seleccién en el dictamen de evaluacién o en el acto
administrativo de adjudicacién.

5.7. Adjudicacion

La adjudicacién se hard mediante acto administrativo que considerara la
recomendacién que consta en el dictamen de evaluaciones econdmica y
final.

6. OBLIGACIONES DEL ADJUDICATARIO

6.1. Suscripcion del contrato de concesion y garantia de fiel
cumplimiento del contrato

El adjudicatario suscribira con el VMT el contrato de concesion, que se
ajustara al texto contenido en el Anexo Unico de estas bases, luego de la
aprobacion mediante resolucidn de la maxima autoridad del MOPC del precig—
por kildmetro y del canon de “adjudicacién de explotacién del servicio de
transporte publico”. En caso de no obtenerse la aprobacién, la _evenfual
adjudicacién quedard sin efecto, sin derecho a indefmnizacion. del
adjudicado. 78 TP
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El contrato deberd suscribirse dentro del plazo de 10 (diez) dias habiles
contados desde la fecha en que el VMT comunique al adjudicatario que €l
contrato se encuentra disponible para su suscripcion, o en el plazo mayor
gue el VMT le informe.

Previo a esta suscripcién, y con la conformidad del VMT, el adjudicatario
deberd entregar la garantia de fiel cumplimiento del contrato que se indica
en el numeral siguiente y se verificara la vigencia o existencia de los
siguientes documentos del adjudicatario:

i) Informe de anotaciones personales expedido por Registros
Publicos.
i) Certificado de cumplimiento tributario expedido por la Direccion

Nacional de Ingresos Tributarios.

iii) Certificado laboral expedido por el Ministerio del Trabajo, Empleo
y Seguridad Social.

iv) Certificado de cumplimiento con el seguro social expedido por el
Instituto de Prevision Social.

V) Escritura publica de constitucion del consorcio, cuando el
adjudicatario sea un consorcio.

vi) Constancias que acrediten la representacion legal del suscribiente
en nombre de la persona juridica o consorcio o poderes especiales.

En caso de que el adjudicatario no proporcione los antecedentes necesarios
para elaborar el contrato, no firme el contrato en el plazo sefalado, o no
acompafie oportunamente la garantia de fiel cumplimiento de contrato o los
documentos sefialados en el numeral 6.2. se entendera que desiste de la
propuesta y de su adjudicacion, se ejecutard la garantia de mantenimiento
de propuesta y se adjudicara la concesién al siguiente proponente con mejor
puntaje final, y asi sucesivamente, sin necesidad de llamar a una nueva
licitacion.

Suscrito el contrato de concesidn por las partes, el contrato sera
protocolizado e inscripto en los registros publicos por cuenta del
concesionario, de conformidad con lo establecido en el articulo 21, inciso b),
de la Ley No. 1618/2000.

6.1.1. Garantia de fiel cumplimiento

El adjudicatario deberd entregar la garantia de fiel cumplimiento del
contrato, que podrd consistir en una garantia bancaria o en una pdliza de
seguro de caucién. En caso de pdliza de seguro esta debera ser pagadera a
primer requerimiento de la contratante, ante solicitud escrita del Ministerio
de Obras PUblicas y Comunicaciones (MOPC) a la aseguradora, cuando el
concesionario haya incurrido en alguna de las razones ejecucion.

En caso de que se trate de una garantia bancaria, ésta_debera ser emitida
en Asuncién, por un banco habilitado a operar pop-el Banco Central-del
Paraguay, nominativa, no endosable, irrevocable, pagaderai@ Ja“vistd, y al

{ v e : hirsTro d Transporte
& L A /| MOPC
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solo requerimiento del MOPC, la que deberd estar confeccionada conforme
con el Formulario VII.

Si el adjudicatario opta por hacer entrega de una pdliza de seguro de
caucién, esta deberd ser a favor del Ministerio de Obras Publicas vy
Comunicaciones (RUC No. &0004239-5, domicilio: Oliva N° 411 esq.
Alberdi), emitida por una compafiia de seguros habilitada y supervisada por
la Superintendencia de Seguras del Banco Central del Paraguay. Se debera
acreditar haber pagado la totalidad de la prima correspondiente.

La garantia debera llevar la siguiente redaccién: “Para garantizar el fiel
cumplimiento del contrato de concesién para la explotacion del servicio de
transporte publico metropolitano de pasajeros en distintos itinerarios (lineas
E1l, E2 y E3) con flota de buses eléctricos del Estado”.

La vigencia minima de la garantia de cumplimiento del contrato de concesion
sera de 12 (doce) meses a partir de la fecha de suscripcién del contrato de
concesion y ella deberd renovarse, en caso de proceder, segun lo dispuesto
en el contrato de concesion. Las garantias deberan cubrir todo el periodo de
vigencia del contrato de concesion y hasta 12 meses después de su término.

El monto de la garantia de fiel cumplimiento de contrato es de G.
1.500.000.000 (mil quinientos millones de guaranies).

La garantia de fiel cumplimiento serad pagadera por el incumplimiento de las
obligaciones contractuales. Esto puede resultar, entre otros, por la
terminaciéon anticipada del contrato imputable al concesionario, o si
finalizada la explotacion <concesionada se encuentran pendientes
obligaciones del concesionario con relacién al cedente.

6.2. Suscripcion de otros contratos relacionados

El adjudicatario debera suscribir los contratos relacionados con la concesion
que sean necesarios para la explotacion del servicio en las condiciones
sefialadas en estas bases y en el contrato de concesién.

7. COMPETENCIA EN CONTROVERSIAS
Toda controversia que se suscize con motivo de la presente licitacion publica

sera sometida a la consideracion de los tribunales ordinarios de la ciudad de
Asuncién, Paraguay.

8. INTERPRETACION E INFORMACION

Las d|Sp05|C|ones de las pres:ntes hases e licitacion y del contrato de
concesion se interpretarén en “ofrmya armo: |Ga del manera que exista entre
todas ellas la debida correspondenma 1% de cugrdo con los principios de
derecho publico que rigen, eI SErvicio ElClt dos- |\ Tt
J aan Spone
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Ahora bien, en caso de discrepancia entre el texto de las bases de licitacion,
el contrato de concesion, y la propuesta del adjudicatario, primara lo
dispuesto en las bases por sobre el contrato de concesion, y ambos estaran
por sobre lo establecido en la propuesta del adjudicatarie, salvo que el
contrato o la propuesta contemplen condiciones mas bles para el
servicio de transporte, lo que sera calificado por el )

a —
E (B0 . Fernandeg Franco.

A
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Anexo Unico

CONTRATO DE CO’NCESI()N DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

ENTRE EL VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE
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CONTRATO DE CpNCESI()N DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

En Asuncidén,a ____de __ de 2025, entre el Viceministerio de Transporte,
representado por el Viceministro ~ , designado por Decreto del
Poder Ejecutivo N° _, ambos domiciliados para estos efectos en calle
Presidente Hayes No. 410 y Cayo Romero, de la ciudad de Asuncion, en
adelante “el VMT", por una parte, y por laotra, laempresa _______, RUCN®

, representada por _, con cédula de identidad N° I
domiciliados en Ne° , de la ciudad de , en adelante “el

Concesionario”, se ha convenido el siguiente contrato de concesién de
explotacidn del servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros en
distintos itinerarios (Lineas E1, E2 y E3) con flota de buses eléctricos del
Estado.

El VMT y el Concesionario podran ser referidos individualmente como “Parte”
y colectivamente como “las Partes”.

1. DISPOSICIONES GENERALES

1.1. Definiciones basicas

Las definiciones establecidas en el pliego de bases y condiciones son
aplicables al presente contrato de concesién. Se entiende por “pliego de
bases y condiciones”, o en su caso, “bases de licitacion” o “bases y
condiciones”, al documento que contiene las bases y condiciones del
“Llamado No. 3 - Afio 2025 - Licitaciéon Publica Internacional para la
Explotacidn del Servicio de Transporte Publico Metropolitano de Pasajeros
en Distintos Itinerarios (Lineas E1, E2 y E3), con Flota de Buses Eléctricos
del Estado”.

1.2. Del contrato de concesion

1.2.1. Del contrato

En uso de las atribuciones conferidas por la Ley No. 1590/2000 en lectura
mtegrada con la Ley No. 5152/2014, y por medio del presente contrato de
concesion, el VMT otorga al concesionario el derecho de explotacion del
servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros con una flota de
buses eléctricos entre Asuncidn y San Lorenzo (Lineas E1 y E2) y entre
Asuncidn y Luque (Linea E3) e infraestructura de soporte.

La prestacién de los servicios de transporte conforme, con las-especificaciones
técnicas del servicio ampliadas en el Apéndice 6, €8 dﬁ da 'esemua de la
concesidn que por este acto se confiere al concesi onaﬂo y,\‘e.n

el derecho de explotar el servicio se encuentra rondlcmnada L su pTeStacmn
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en los términos y condiciones previstas en este contrato.

El concesionario tiene la obligacion de utilizar y mantener, a satisfaccion del
VMT, la flota de buses eléctricos que el Estado pone a su disposicion para
para cumplir con sus obligac ones bajo la normativa vigente, las bases de
licitacién y este contrato de concesion.

El concesionario deberd también utilizar, operar y mantener la infraestructura
de soporte que se ponga a su disposicion por parte del VMT, y los inmuebles
adicionales destinados a los mismos fines que el concesionario considere
necesarios para la correcta ejecucion de los servicios de transporte. Estas
obligaciones también han sido determinantes para celebrar el presente
contrato de concesion. La infraestructura de soporte se precisa, con mayor
detalie, en el Apéndice 7.

1.2.2, Actividades conexas

El concesionario podra solicitar al VMT que lo autorice a ejecutar, desarrollar
o prestar otras actividades conexas, por las que podra cobrar y percibir, con
quien asi lo convenga, un precio. Se consideraran actividades conexas
aquellas que resulten acceso-ias al presente contrato o que se relacionen
con el objeto del mismo.

A titulo meramente ejemplar y no taxativo, son actividades conexas: i) la
publicidad al interior de los buses, cuyas dimensiones y caracteristicas
gréficas de la publicidad debera ajustarse a las normas que al efecto dicte
el VMT o a la autorizacién especifica que emita conforme se refiere en el
Apéndice 1; ii) otras autorizadas por el VMT a solicitud del concesionario.

La intencidon de ejecutar, dasarrollar o prestar una o mas actividades
conexas debera ser informade previamente al VMT con la debida antelacion,
considerando la naturaleza de la actividad conexa solicitada, el impacto que
pueda generar en los servicios, los antecedentes a revisar y el plazo de que
dispone la autoridad para prcnunciarse sobre la solicitud. En cada caso, la
solicitud de autorizacion para desarrollar una actividad conexa debera ir
acompafiada de los antecedentes necesarios para que el VMT pueda
pronunciarse.

El VMT dispondra de un plazo de hasta veinte (20) dias habiles para
comunicar al concesionario la aprobacién de la actividad conexa solicitada,
la necesidad de realizar ajustes o solicitar antecedentes, o su rechazo
fundado.

De autorizarse la actividad conexa solicitada, el VMT no tendra ninguna
responsabilidad por el resultado, consecuencias o efectos de dicha actividad
conexa desarrollada o ejecutada por el concesionario. Sin perjuicio de lo
anterior, el VMT podrd dejar sin efecto la autorizacion para realiza
actividades conexas por cualquier causa fundada que desaconseje.
realizacién. y Py

o Zeasyiced



— 35—

GOBIERNOQO per | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE
: 7 | OBRAS PUBLICAS i e
& PARAGUAY |y COMUNICACIONES | TRANSPORTE

No estara permitido el uso de los buses para actividades que no sean el de
la explotacién del servicio de transporte publico concesionado, incluyéndose
a modo no limitativo: el arrendamiento o préstamo de los buses para
servicios de transporte privado o la utilizacién de buses en actividades
politico-partidarias o en eventos especiales. No obstante, el VMT podra
autorizar expresamente el uso de los buses en actividades oficiales o de
interés publico, estableciendo en cada caso concreto las condiciones,
previendo las contingencias vinculadas al servicio.

1.3. Naturaleza del contrato de concesion y marco legal
aplicable

El presente contrato constituye una concesién administrativa que tiene por
finalidad satisfacer un fin de interés publico, y que, por tanto, se sujeta a
un régimen de derecho publico que se rige por los principios de legalidad,
de regularidad y continuidad en su prestacion, de mutabilidad del contrato
(ius variandi), entre otros.

De este modo, el contrato de concesion se regird por las normas, principios
y procedimientos previstos en el derecho administrativo y por aquellas que
regulan la actividad del transporte publico de pasajeros, entre las cuales
cabe mencionar las leyes No. 1590/2000 y modificatorias, No. 5152/2014,
No. 5253/2014 y supletoriamente la Ley No. 1618/2000. En el nivel de
resoluciones, se encuentran las dictadas por el MOPC No. 459/2014,
921/2014 y su modificatoria, la No. 2262/2024; asi como los demas
reglamentos dictados conforme a dichos cuerpos legales; y, en lo que
corresponda, por las normas de derecho privado.

Al concesionario le son aplicables las disposiciones vigentes y las que se
dicten en el futuro en relacién con las condiciones de operacién del servicio
de transporte publico, asi como aquellas referidas al cumplimiento de
normas técnicas, las que serdn consideradas como parte integrante del
contrato de concesidn.

1.4. Naturaleza del servicio de transporte publico

Las partes declaran y aceptan que el servicio de transporte que prestara el
concesionario de conformidad con el presente contrato de concesién es un
servicio publico imprescindible, que se efectda con la incorporacion de, y
sobre, bienes del Estado o de cardcter publico y, por tanto, sus cldusulas

ilegiando el bien comun por sobre el interés
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1.5. De los principios que orientan la ejecucion del contrato de
concesion y su interpretacion

Los principios que inspiran la celebracién y ejecucién del presente contrato
de concesion tienen por finalidad satisfacer el interés publico y deberan
propender a la prestacion de un servicio de transporte eficiente, seguro y
de calidad y garantizaran la continuidad, regularidad, permanencia y
seguridad de los servicios de transportes.

En concordancia con lo antericr, y sin perjuicio de la aplicacidn de las normas
contenidas en los articulos 708 a 714 del Cddigo Civil relacionados con la
interpretacion de los contratos, las partes acuerdan los siguientes principios
rectores que orientan la €jecucion e interpretacion del contrato de
concesion:

1.5.1. Principio del rol regulador de! servicio del MOPC-VMT

El MOPC, por conducto del VMT, conforme con lo establecido en la Ley No.
1590/2000 en lectura conjunta con la Ley No. 5152/2014, asume el rol
regulador del servicio de transporte publico metropolitano de pasajeros de
la extinta Secretaria de Traasporte del Area Metropolitana de Asuncion
(SETAMA) vy, en ese contexto, se vincula con el concesionario en el marco
del contrato de concesioén.

En su calidad de regulador, al VMT le son propias las atribuciones
establecidas en las leyes y reglamentos, entre las cuales destacan
especialmente las enunciadas en el articulo 26 de la Ley No. 1590/2000 y
en el articulo 4° de la Resoluciéon MOPC No. 459/2014.

1.5.2. Principio de calidad de los servicios

La necesidad de transporte del drea metropolitana de Asuncién no sélo
requiere que el servicio efectivamente se preste, que exista regularidad en
el paso de los buses, que el bus se detenga en las paradas y que las personas
usuarias puedan subirse al bus, o que el bus se encuentre en condiciones
adecuadas para operar conforme con los requerimientos de mantenimiento
y que el personal de conducciéon tenga un correcto comportamiento sino que
ademas, debe responder a una serie de elementos que -en su conjunto-
representan de manera integral la experiencia de la persona usuaria. Asi, el
servicio de transporte debe recoger un estandar de calidad elevado, por lo
que el servicio entregado debe incorporar, dentro de las obligaciones del
concesionario, ese nivel de atencion a las personas usuarias, tanto en la
experiencia de viaje como en la calidad de los vehiculos que realizan el
transporte.

Las obligaciones del concesionario han sido orientadas en este contrato de
concesion hacia esa entrega de un servicio de calidad para las person
usuarias, mejorando el monitoreo de la correcta prestacién del servigio
publico concesionado y, en consecuencia, a una ejecucién de los-servitios
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acorde con los parametros de calidad del servicio ampliados en el Apéndice
6. Lo anterior, considerando coberturas, frecuencias minimas y cantidad
mé&xima de pasajeros, todos ellos, entendidos como aspectos relevantes en
la calidad de viaje de las personas usuarias. Adicionalmente, para cautelar
lo anterior, se han establecido indicadores que velan, en su conjunto, por el
cumplimiento del estdndar de calidad del servicio requerido, asi como
también respecto del correcto estado de conservacion de los buses.

1.5.3. Principio de la participacién activa del concesionario

La prestacién de los servicios materia del contrato debe ser realizada por el
concesionario, y las funciones de cada de una de las partes se estructuran
sobre la base de dicha definicién.

Al concesionario le corresponde, por tanto, una participacion activa en la
definicion y ordenacién de todos aquellos elementos que resulten necesarios
para alcanzar una ejecucién eficiente de los servicios que deba prestar de
conformidad con el contrato de concesion.

En ese contexto, el concesionario deberd proponer al VMT las mejoras y/u
optimizaciones que identifique en la prestacion del servicio de transporte y
que se encuentren en la esfera de sus atribuciones y obligaciones, con el
objeto de entregar una mejor calidad de servicio, atender necesidades de
transporte no cubiertas y otra razén relevante para la prestacion del
servicio, para las personas usuarias o para la eficiencia del sistema.

Asimismo, este principio identifica y radica en la figura del concesionario la
responsabilidad de organizar, regular y vigilar el desarrollo de su actividad
empresarial, teniendo en cuenta el interés de las personas usuarias, sin
perjuicio de la intervencion que corresponda a las autoridades respectivas
en materia de regulacion, control de los servicios, fiscalizacion vy
mantenimiento del orden publico.

1.5.4. Principio de flexibilidad e integracion

El transporte publico constituye una actividad dindmica, y en este caso se
efectlia con la incorporacion de, y sobre, bienes del Estado o de caracter
pUblico, en condiciones que hacen imposible prever todas las circunstancias
gue pueden acontecer, lo que obliga a contar con un grado de flexibilidad
que asegure una adecuada capacidad de respuesta. Esto se ve reforzado en
las circunstancias puntuales del presente contrato, pues materializa un plan
piloto de buses eléctrico en el drea metropolitana de Asuncién, siendo una
tecnologia nueva para el sector, con infraestructura de soporte también
novedosa, todo lo cual conlleva la posibilidad de ciclos de mejora continua
a lo largo de la ejecucién contractual a la luz de la colecta de datos y
experiencias de operacion y supervision.

El contrato de concesion refleja dicha exigencia mediante el-réconoeimien
de la flexibilidad como mecanismo para, por una pafte, .ajustayslas
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condiciones de explotacion del servicio a la cambiante realidad, y por otra,
responder a los requerimientos de calidad de las personas usuarias. El
contrato de concesidn permite, entonces, que durante su ejecucién, las
partes convengan las modificaciones que resulten necesarias y conducentes
a la mejor satisfaccién de las necesidades de transporte publico de los
itinerarios alcanzados para la prestacion del servicio. Del mismo modo,
prevé que las partes, de comin acuerdo, integren el contrato de concesion
mediante la incorporacion de nuevos apéndices si fuere necesario.

También y de cara a la naturaleza juridica del contrato, este principio
sustenta las atribuciones del VMT para variar los términos y condiciones del
contrato de manera unilateral, por razones de interés publico, a efectos de
tutelar y garantizar la satisfaccién de las necesidades colectivas, en cuyo
caso cabe una compensacién econémica para el concesionario, en tanto se
afecte el principio de equilibrio econdmico del contrato, que deje a resguardo
sus derechos contractuales, s2gun corresponda.

1.5.5. Principio de condiciones preexistentes prevalecientes

El concesionario declara conozer y aceptar que debera prestar servicios de
transporte en los itinerarios indicados, sin exclusividad, y dicha circunstancia
deberd considerarse para el cumplimiento de las obligaciones que el contrato
impone a las partes. El concesionario declara conocer, igualmente, las
caracteristicas y condiciones de las vias que conforman los citados itinerarios
y renuncia, por tanto, a cualquier reclamo o indemnizacién derivado de dicha
circunstancia.

1.5.6. Principio de anticorrupcion y libre competencia

En sus operaciones, las partes deberan cumplir con todas las leyes y politicas
de anticorrupcion vigentes, asi como aquellas que velan por una libre y sana
competencia entre los actores del mercado. Las partes deberan evitar
cualquier conducta que pueda contradecir la normativa aplicable en la
materia, lo que incluye tanto las acciones del concesionario como las de
cualquiera de sus ejecutivos, cirectores, colaboradores, empleados, agentes
o representantes.

1.5.7. Principio de inclusion social

Los servicios de transporte deberan ser accesibles para la diversidad de las
personas usuarias con el fin de permitir su acceso a las distintas
oportunidades y servicios que ofrece las dreas de cobertura, en igualdad de
condiciones.

Por ello, corresponde al concssionario proveer las condiciones necesarias
para permitir la inclusidon social, especialmente en lo que se_refiere~g
aquellos componentes o elemantos que afecten el ejercicio de Ja mioVilidad
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segura para personas con discapacidad y movilidad reducida, temporal o
permanente, de las mujeres y nifias y personas mayores. Se propendera a
garantizar una atencién de calidad, acceso a la oferta, mantenimiento de los
buses u otras medidas necesarias para su adecuada inclusidn social.

1.5.8. Principio de seguridad vial

La prestacién del servicio debe tener como principio la seguridad vial, cuyo
fundamento bdsico es la prevencion de siniestros de transito promoviendo
la seguridad para todos los modos que conviven en el espacio urbano, con
particular énfasis en una buena convivencia del transporte publico con
modos vulnerables como peatones, personas en bicicleta y personas en
motocicleta.

Asimismo, desde una perspectiva sistémica se debe considerar una serie de
elementos como mantenimiento preventivo y correctivo de los buses, el
cumplimiento de las normativas de trdnsito y seguridad vial, la formacion,
capacitacién y sensibilizacién del personal, el seguimiento y control de la
velocidad, la incorporacidn de tecnologias y la implementacién de medidas
de seguridad asociadas a la prestacion de servicio, tanto para personas
usuarias como para peatones y otros modos de transporte.

1.6. Coexistencia del contrato de concesion con otras
concesiones

El presente contrato coexistird con otros contratos de concesion bajo la
competencia del VMT, actuales o futuros, y con otros operadores de buses
bajo la competencia de la Direccidon Nacional de Transporte (DINATRAN) o
de las municipalidades de Asuncién, Fernando de la Mora, San Lorenzo y
Luque. Esta circunstancia se declara expresamente conocida y aceptada por
el concesionario.

1.7. De los servicios complementarios

El servicio concesionado comprende, como condiciéon necesaria para su
funcionamiento, la existencia de los siguientes servicios complementarios:
servicio de cobro electronico de pasaje del transporte publico de pasajeros
(Ley No. 5230/2014 y su reglamentacion) y transmision de datos operativos
mediante sistemas de geoposicionamiento (Resolucion GVMT No. 65/2024
y sus ampliaciones o modificaciones) y otros servicios complementarios que
el VMT disponga, de conformidad con la normativa vigente.

Estos servicios complementarios seran provistos por una o mas personas
definidas o autorizadas por el VMT. La denominacion de quienes presten
estos servicios complementarios, asi como las definiciones técnicas
requeridas, se ajustaran a lo que determinen las respectivas regulaciones.

Como condicidn para la efectiva explotacion del servicio derransporre?,\el
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concesionario debera suscribi- y pagar los contratos relativos a los servicios
enumerados precedentemente. La modificacion de estos contratos soélo
podra hacerse, y por tanto producira efecto, previa autorizaciéon del VMT.

1.8. Vigencia y plazo cel contrato

1.8.1. Vigencia del conzrato de concesion

El presente contrato de ccncesidn entra en vigencia a partir de su
suscripcién y culmina su vigencia 365 dias después del plazo sefialado en la
cldusula 1.8.2., salvo los casos de terminacién anticipada referidos en la
clausula 8 del presente contrato.

1.8.2. Plazo de explotazién del servicio

El plazo de explotacion del servicio de transporte publico metropolitano de
pasajeros sera de 5 (cinco) anos, contados desde la orden de inicio de
operacion que emite el VMT, al término de la etapa pre-operativa, segun lo
dispuesto en la clausula 4.1. de este contrato.

El plazo de explotacion referido podra variar en razon del desempefio del
concesionario segun lo dispuesto en la clausula 1.8.2.1, la extension del
plazo por continuidad de los servicios prevista en la clausula 1.8.2.2, y las
causales de terminacion anticipada contempladas en la clausula 8 del
presente contrato.

1.8.2.1. Revision del plazo de explotacidén del servicio

El plazo de explotacién del servicio podra ampliarse por un afio si, revisado
el desempefio del concesionario en la oportunidad que se indica a
continuacion, este cumplies2 los requerimientos establecidos en esta
cladusula.

La revision podra iniciarse a partir del mes No. 45 del plazo de explotacién
del servicio y deberd culmirar, a mas tardar, en el mes No. 48. Si el
concesionario cumple los requerimientos minimos establecidos para la
revisién, su concesién continuara vigente un afio mas, hasta completar un
total de plazo de explotacién del servicio de 6 (seis) afios, contados desde
la orden de inicio de operacidn que emite el VMT, al término de la etapa pre-
operativa. Si el concesionarid no cumple los requerimientos minimos de
desempefio establecidos, el p azo de explotacion terminara en los 5 (cinco)
ahos referidos en la clausula 1.8.2.

De esta forma, el plazo de explotacion del servicio podra ser de un minimo
de 5 (cinco) afios y un maximo de 6 (seis) afios, contados desde la orden
de inicio de operacion que emite el VMT, al término de la etapa pre-
operativa.

La revision del plazo de explotacion del servicio, a partir del mes No. 45
serad sin perjuicio del cumplimiento obligatorio, supervisién y eventualés
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sanciones por incumplimiento, de los niveles de servicio comprometidos en
el presente contrato.

Asi, la extensiéon del plazo de explotacidn del servicio estara sujeta al
cumplimiento de los requerimientos que se establecen a continuacion, y
considerara los resultados de la operacion del concesionario
correspondientes a los 24 meses previos al inicio de la revisién. En este
sentido, el VMT podra extender el plazo de la concesidn si:

i) El promedio de cumplimiento del indicador de frecuencia, medido
mensualmente, sea superior a 80%, en los periodos de hora pico; y
sea superior al 70% en los periodos de hora pospico.

ii) El promedio de cumplimiento del indicador de puntualidad, medido
mensualmente, que sea superior a 80%, en los periodos de hora pico;
y sea superior al 90% en los periodos de hora pospico.

iii) Los informes de la fiscalizacion mensual de mantenimiento de los
buses dan cuenta de una aprobacion del 90% del cumplimiento del
calendario de mantenimiento y plan de mantenimiento, respecto de
cada bus.

Estas variables, asi como la forma de medicidon, podra ser modificados
fundadamente por el VMT, lo que serd notificado, a mas tardar, 25 meses
antes de la revision.

Junto con lo anterior, para determinar la extension del plazo de la concesion,
el VMT deberd revisar el correcto estado de conservacién de los buses,
atendida su antigiiedad y uso, asi como el estado de las baterias. Con este
fin, se realizard un proceso de revisién que deberd ser ejecutado por el
propio VMT y/o por un tercero determinado por el VMT, y que concluira con
la emisién de un informe. El costo de este proceso serd de cargo del
concesionario. El plazo de concesion se extenderd en la medida que los
resultados del proceso referido den cuenta de que los buses y sus
respectivas baterias pueden seguir operando sin problemas, por el periodo
gue en dicho informe se indique y segun lo determine el VMT conforme a las
necesidades del servicio.

1.8.2.2. Extensidn por razon de continuidad de los servicios

De manera excepcional, por razones de interés publico y buen servicio, el
plazo de explotacidon del servicio podrd extenderse por una vez en caso de
gue no resulte posible iniciar la prestacién de nuevos servicios por otro
concesionario siendo inminente la terminacion del plazo del presente
contrato. El plazo de extensidn no podra ser superior a un afio, el que debera
ser cumplido por el concesionario en los mismos términos y condiciones g
se indican en el presente contrato y sus apéndices. Esta—profrg
independiente a la que se podria otorgar en virtud de la,claustita’ £8.
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1.9. Cesion de la concesion

El concesionario podra ceder totalmente el contrato de concesion, previa
autorizacién por escrito del VMT. La cesidn del contrato sélo podra hacerse
a una o mas personas juridicas que cumplan las condiciones y requisitos
exigibles al concesionario para la explotacion del servicio, de conformidad
con este contrato.

Para estos efectos, el concesionario debera presentar una solicitud al VMT,
en la que se individualice a él o los cesionarios y las razones y circunstancias
de la cesién. Junto con ello. debera acompafiar toda la documentacion
necesaria para la resolucién de la solicitud, asi como toda aquella que
requiera el VMT. Se estara, en lo pertinente, y en lo que no se haya
modificado en esta cldusula, a la reglamentacion general sobre cesiones.

El VMT exigird una garantia de mantenimiento de propuesta a el o a los
cesionarios, que deberad cumplir los requisitos que se establecen en las bases
de licitacién para esa garantia, segun corresponda, la que se debera
acompafar a la solicitud de cesion.

La autorizaciéon para ceder el contrato o su rechazo se hard mediante
resolucion fundada del VMT, dictada en el plazo maximo de ciento cincuenta
(150) dias a contar del ingreso de la solicitud al VMT. La garantia sera
devuelta a el o a los cesionarios en el plazo de treinta (30) dias contados
desde la notificacion de la resolucion que deniegue o autorice la solicitud, y
en este ultimo caso, siempre y cuando la garantia de fiel cumplimiento del
contrato haya sido recibida a entera conformidad del VMT, de acuerdo con
lo dispuesto en la clausula 9 del contrato. El VMT podra rechazar la
autorizacion por razones de interés publico, de buen servicio y, en general,
por los motivos fundados que estime pertinentes.

Una vez verificada la cesion en los términos previstos en esta clausula,
efectuados los pagos, descuentos y multas devengadas a que hubiere lugar,
y recibidas las garantias sefialadas por parte de el o de los cesionarios a
entera satisfaccion del VMT, éste procedera a devolver al concesionario
cedente, dentro de los siguientes quince (15) dias habiles, las garantias
entregadas, seguln corresponda.

2. DEL VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE

Son atribuciones del VMT vinzuladas al presente contrato, sin perjuicio de
las demads atribuciones que el ordenamiento juridico le confiere y a lo
contemplado en otras cldusulas de este contrato de concesion, las
siguientes:

2.1. Maodificar unilateralmente el contrato de concesidn, a efectos de
garantizar la continuidad, seguridad y eficiencia del servicio de
transporte, o por ozras razones de interés publico debidamente
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fundadas. El VMT podra modificar unilateralmente el contrato en
los siguientes casos: a) Cuando, por asi exigirlo el interés publico,
se requiera implementar adecuaciones en la prestacién de los
servicios que permitan satisfacer necesidades contingentes y de
interés general de las personas usuarias de transporte, como por
ejemplo cuando se incorporen otros modos de transporte u
operadores de transporte que impliquen ajustes a los concesiones
otorgadas; b) Cuando se verifiquen hechos o circunstancias en la
administracion del contrato de concesion o en la prestacion de los
servicios que impliquen un riesgo o afectacion para su continuidad
o la seguridad de las personas usuarias, y en tanto la medida a
adoptar resulte idénea y proporcionada para resguardar los
derechos de las personas usuarias.
En el caso en que se utilice la presente facultad se deberd
mantener el equilibrio econdémico del contrato. Las modificaciones
que se establezcan deberan ser cumplidas por el concesionario en
los plazos establecidos por el VMT.
En todo caso, las instrucciones que produzcan alteraciones o
cambios relevantes que se realicen dentro de los margenes que
autoriza el presente contrato, no se considerardn como
modificaciones unilaterales;
Exigir al concesionario la informacion que considere necesaria para
verificar la correcta ejecucién del contrato e inspeccionar el
cumplimiento del mismo;
Supervisar técnica y administrativamente la ejecucién del
presente contrato de concesion.
Verificar el cumplimiento de los niveles de servicio y en general,
de las condiciones de ejecucion del presente contrato de
concesién, de conformidad con los estandares establecidos en este
instrumento.
Exigir al concesionario la informaciéon operativa, econdmica y/o
técnica que considere necesaria, siempre que se encuentre
relacionada con la prestacién del servicio objeto de este contrato.
También podréd exigir informacién respecto a la conformacion
societaria, empresas relacionadas o grupo empresarial del
concesionario.
Supervisar la correcta y oportuna entrega de la informacion
solicitada.
Exigir al concesionario el acceso de personal de fiscalizacion y/o al
personal de apoyo, a los buses o a la infraestructura de soporte
que emplee el concesionario para el desarrollo de los servicios
objeto del presente contrato de concesion, con el fin de verificar
el cumplimiento de las condiciones establecidas en el contrato, asi
como del cumplimiento de la normativa vigente.
Impartir al concesionario las instrucciones que se requieran para
velar por la calidad y continuidad de los servicios dentro del marco
del presente contrato de concesién, y para su correcta ejecucion.
Recopilar y sistematizar la informacion relativa al funcionamiento
de los buses y de los servicios que permita al VM'T" '
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disefiar y planificar el mejoramiento continuo de los servicios de
transporte. Con dic1o objeto podra instruir a los concesionarios
para que entreguen la informacion recopilada o sistematizada por
ellos o, en su defecto podra extraerla directamente de las
instalaciones o buses.

2.10. Efectuar los analisis necesarios y pronunciarse, de conformidad
con la normativa vigente y el presente contrato, sobre las
propuestas de me.oramiento de los servicios que realice el
concesionario.

2.11. Coordinar y gestionar con otros organismos publicos, en el marco
de sus atribuciones, las medidas que estime necesarias para velar
por la mejor prestacién de los servicios.

2.12. Instar por la correcta ejecucidn del presente contrato de
concesion, apoyar al concesionario y proponer acciones que
contribuyan a una mejora continua de la calidad del servicio.

2.13. Desarrollar labores de control y seguimiento del cumplimiento de
las obligaciones derivadas del presente contrato de concesion.

2.14. Informar periédicamente al concesionario del grado y nivel de
cumplimiento de fas variables, indices e indicadores previstos para
calcular el pago al concesionario segun lo establecido en el
presente contrato de concesién.

2.15. Poner a disposicién del concesionario la informacién que obre en
poder del VMT, y que el concesionario pueda razonablemente
requerir para la mejor ejecucion del presente contrato de
concesion y para velar por la calidad de los servicios prestados,
siempre que dicha 'nformacién sea susceptible de entregar, de
conformidad a la normativa vigente.

2.16. Determinar el monto y la procedencia de los pagos que deben
realizarse al concesionario en virtud de este contrato de concesion.

2.17. Revisar los documertos que, de conformidad al presente contrato
de concesion, deba presentar el concesionario, solicitar
aclaraciones o enmiendas, asi como aprobar, rechazar o emitir
observaciones, segun corresponda.

2.18. Brindar asistencia al concesionario mediante el establecimiento de
mesas técnicas de trabajo, individuales o colectivas con otros
actores del sistema, orientadas al cumplimiento de los fines
previstos en el presente contrato de concesion. Esta asistencia no
limitara o restringira la responsabilidad del concesionario por la
correcta y adecuada prestacion de los servicios comprometidos de
conformidad con el presente contrato de concesion.

2.19. Realizar diagnosticos sobre la ejecucion del presente contrato de
concesion y realizar las modificaciones que correspondan.

2.20. Aplicar las sanciones establecidas en el presente contrato de
concesion, en caso de que no se haya otorgado un periodo de
subsanacion o se establezca una moratoria por razones fundadas.

2.21. Llevar el registro de las comunicaciones entre las partes.

2.22. Integrar mesas de trabajo y equipos de coordinaciéon de
contingencias con el concesionario. :

2.23. Supervisar todas aquellas obligaciones que se derwen de
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ejecucion del presente contrato de concesion.

El VMT podra ejercer algunas de estas atribuciones, en los casos en que sea
procedente, a través de sus propios organos, o con el apoyo de otras
dependencias del MOPC, otras entidades publicas, o terceros designados de
conformidad con este contrato o la normativa vigente.

3. DEL CONCESIONARIO

3.1. Declaraciones del Concesionario

E| concesionario declara que las siguientes afirmaciones son ciertas y
correctas a la fecha de firma del contrato y se obliga a garantizar que
seguiran siéndolo durante toda su vigencia, salvo que su modificacion se
autorice previa y expresamente por el VMT o que sea consecuencia del
cumplimiento de una obligacion legal:

3.1.1. El concesionario no se encuentra incurso en las restricciones
previstas en el articulo 10 de la Ley No. 1618/2000 “De
Concesiones de Obras y Servicios Publicos”.

3.1.2. El contrato ha sido debidamente autorizado y aprobado por el
organo estatutario competente del concesionario,
encontrandose los representantes que firman el contrato en
nombre del concesionario investidos de suficientes facultades
para suscribirlo.

3.1.3. El concesionario garantiza que tiene las competencias,
conocimiento y capacidades necesarias tanto para operar los
buses necesarios para cumplir con la programacion operativa
como para desarrollar una correcta y oportuna prestacion de
los servicios de transporte, conforme a los términos Yy
condiciones del presente contrato.

3.1.4. Ninguno de los directores, accionistas, personal clave,
representantes legales y agentes y/o los que hagan sus veces
en el concesionario, se encuentra incurso en practicas
vinculadas con fraude y corrupcion en los términos sefialados
en las bases y condiciones.

3.1.5. El concesionario no ha sido sancionado con la terminacion
anticipada de una concesién que le sea imputable.

3.2. Obligaciones del concesionario

Corresponde al concesionario explotar el servicio de transporte publico
metropolitano de pasajeros mediante la operacion correcta de los buses del
Estado necesarios para su prestacion y mantener la flota para dar
cumplimiento a las obligaciones establecidas en este contrato, y definir tanto
el modelo empresarial como los criterios de gestion y administracion para
alcanzar una ejecucién de calidad de dichos servicios durante_toda ]a
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vigencia del contrato de concasién.

Sin perjuicio de las obligaciones legales que le competen y las demas
previstas en este contrato de concesién, el concesionario tendrd las
obligaciones que se establecen en las clausulas siguientes:

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

=

w w
NN
o n
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3.2.1.8.

3.2.1.9.

Obligaciones relativas a la explotacion del servicio

Prestar los servicios con los estandares de calidad,
permanencia, continuidad y seguridad establecidos en el
presente contrato de concesidn, sus apendices y la normativa
vigente.

Cumplir con los grincipios establecidos en el presente contrato
de concesion y con las normas legales, reglamentarias y
contractuales quz regulan la prestacién de los servicios de
transporte, en especial, aquellas que regulan las condiciones
de seguridad de la conduccién y la atencién de las personas
usuarias.

Elaborar la prog-amacién operativa, dar cumplimiento a la
misma y ejecutar la operacién de los servicios en la forma
prevista en el presente contrato, con el fin de proveer un
servicio de calidad, en los términos y condiciones previstos en
este contrato, en especial, en el Apéndice 6.

Cumplir con los requerimientos operacionales exigidos por el
VMT y mantenerbo informado de toda circunstancia material
que afecte la prestacidn normal de los servicios, tan pronto
como ocurra. Para estos efectos, se entiende por circunstancia
material a todo aquello que el VMT razonablemente requiera
para evaluar su funcionamiento.

Efectuar el contro de la operacién de los servicios.

Presentar medidas o procedimientos que permitan mejorar y/o
restablecer la calidad de los servicios, cuando no se alcancen
los niveles previstas en el presente contrato de concesidn.
Desarrollar planes o protocolos de accién destinados a velar
por el cumplimien-o de los indicadores de calidad y prestacion
de servicios.

Ejecutar el contrato de concesién teniendo en cuenta la
normativa vigente en materia ambiental: evaluaciones,
licencias, autorizaciones, permisos, segun corresponda, con el
fin de que se cause impacto negativo minimo directo o indirecto
en el ambiente. Se entiende por impacto negativo todo el
conjunto de alteraciones directas e indirectas provocadas por
las actividades Fumanas sobre el medio fisico, biético,
socioeconémico, cultural, histérico y antropoldgico y que
resulten costos sociales para el Estado y una disminucion de la
calidad de vida de la poblacién alcanzada con la ejecucion
contractual.

Cumplir con la normativa vigente sobre seguros obligatorios
contra accidentes de pasajeros Y sus reglamentaciones;—
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3.2.2. Obligaciones relativas a los buses y su mantenimiento

3.2.2.1. El concesionario conoce la flota que se entrega en operacion y
que se encuentra detallada en el Apéndice 1, por lo que debera
disefiar y cumplir la programacion operativa con base en esa
cantidad, previendo las contingencias y considerando una flota
de reserva.

3.2.2.2. El concesionario debera cumplir con los términos de uso de los
buses que el VMT pondra a su disposicién para la operacion,
cuyo contenido se encuentra en el presente contrato, en
especial, en los Apéndices 2, 3, 4y 10.

3.2.2.3. El concesionario debe asegurarse que los buses que componen
la flota cumplan en todo momento con los requerimientos
generales y las especificaciones técnicas comprometidas vy
reglamentadas.

3.2.2.4. Mantener la flota de conformidad con lo dispuesto en el
presente contrato de concesion y en el Apéndice 2, con el fin
de asegurar el correcto estado de conservacion de los buses
atendiendo su antigliedad y uso. El mantenimiento de los buses
se sujetara especialmente al calendario previsto en el Apéndice
4 y estard sujeto a la fiscalizacion realizada por el VMT o un
tercero. Los buses en todo momento deberan cumplir con la
normativa vigente aplicable, las bases y condiciones de la
licitacion y el presente contrato de concesion. Los
mantenimientos deberan seguir un plan de mantenimiento
elaborado conforme con lo dispuesto en el Apéndice 2, a
cumplirse en el taller o los talleres autorizados por el VMT,
entre los que podra estar incluido el del concesionario segun el
nivel de complejidad y una vez que haya recibido capacitacion
técnica por parte de la empresa fabricante, Master
Transportation Bus Manufacturing Ltd. En todos los casos, sera
el VMT el que autorice, de manera previa, los talleres
permitidos, aunque sin responsabilidad respecto de los
trabajos realizados.

3.2.2.5. Sin perjuicio de las responsabilidades y obligaciones del
concesionario bajo este contrato y en la normativa vigente, el
concesionario se obliga a contratar y mantener los seguros de
la flota contra todo riesgo desde su entrega y durante todo el
plazo de vigencia de este contrato.

3.2.2.6. El concesionario es responsable de todos los dafios y perjuicios
que se originen por causa de la flota por cualquier razon, sin
perjuicio de que se obliga a contratar y mantener un seguro
por dafios a terceros durante toda la vigencia de la concesion.
En cualquier caso, el concesionario deberd informar al VMT de
todo dafo, accidente o deterioro significativo que sufran los
buses, en forma inmediata. Asimismo, deberd dejar Ia
constancia policial respectiva.

3.2.2.7. El concesionario es el responsable de disponer siempre de la
flota necesaria para el cumplimiento de la- i_gjf'r_"fc_}'@jramacién
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operativa.

3.2.2.8. El concesionario cuenta con la autorizacion suficiente para
realizar los tramites ante las autoridades de transito para el
pago de multas, liberacion de vehiculos inmovilizados,
renovacion de habilitaciones y permisos, tramites antes las
compafiias de seguros, entre otros. El concesionario es
responsable de la realizacién de estos tramites de manera a
que en ningin momento se afecte la disponibilidad de la flota
para la operacion.

3.2.2.9. El concesionario devolvera los buses al VMT al finalizar la etapa
de operacién siguiendo las instrucciones que se le impartan, en
el estado de conservacién apropiado a su vida util.

3.2.3. Obligaciones relativas a la infraestructura de soporte

3.2.3.1. El concesionario debera cumplir con los términos de uso de los
inmuebles que el VMT pondré a su disposicion, destinados para
patios de estacionamiento, estaciones de carga, edificaciones
pertinentes y para otros usos vinculados con el objeto del
contrato, con equipamientos cuyo contenido se encuentra
comprendido en este contrato, en especial, en el Apéndice 7 y
deberd asegurarlos contra todo riesgo en los términos referidos
en el mismo apéndice.

3.2.3.2. En <caso de jue el concesionario haya incorporado
infraestructura de soporte adicional debera operarla vy
mantenerla a su zargo, costo y riesgo.

3.2.3.3. Sera responsabil dad del concesionario operar y mantener la
infraestructura de carga de energia para la correcta operacién
de los servicios dz transporte en los inmuebles pertinentes que
le son entregados, de conformidad con lo detallado en el
presente contrato, en especial, los Apéndices 7, 9y 13 y a la
normativa vigente. Los cargadores que integran la
infraestructura de carga, cuyas especificaciones técnicas se
encuentran en el Apéndice 8, deberan estar asegurados desde
su entrega y durante toda la vigencia del contrato como
artefactos electrénicos.

3.2.3.4. Sera responsabilidad del concesionario mantener los
transformadores eléctricos necesarios para la operacién de los
cargadores, asegurandolos al valor de mercado segun sus
caracteristicas y como artefactos electrénicos, desde su
entrega y durantz la vigencia del contrato.

3.2.3.5. Mantener en buenas condiciones el equipamiento tecnolégico
dispuesto en los inmuebles entregados y aquel embarcado en
los buses, asi como todos aquellos elementos necesarios para
el correcto funcionamiento de los servicios complementarios
tecnologicos.

3.2.3.6. El concesionario devolvera al VMT la infraestructura de soporte
al finalizar la etapa de operacion, siguiendo las instrucciones,
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.3.

que se le impartan, en el estado de conservacion apropiado a
su vida util.

Obligaciones relativas al personal

Pagar las remuneraciones, aportes laborales y previsionales,
asi como los emolumentos de toda indole que correspondan al
personal del concesionario, de conformidad con la ley, el
contrato de concesion y los contratos de trabajo respectivos.
Realizar anualmente capacitaciones al personal v,
obligatoriamente una capacitacion inicial a cualquier persona
recién incorporada, lo que sera informado al VMT.

Cumplir con la cuota de participacién femenina como
conductoras de los buses eléctricos establecida en un 10%
(diez por ciento) respecto del total de personal dedicado a
estas funciones. Si el resultante de la adjudicacion ha sido
mayor correspondera el cumplimiento de este altimo
porcentaje. En caso de incumplimiento de esta cuota se
aplicard una multa equivalente a 173 jornales minimos para
actividades diversas no especificadas en la capital, por cada
mujer no contratada como conductora por cada mes, desde la
fase 1 de la etapa operativa.

Otras obligaciones

Proporcionar al VMT toda la informacion que éste le reguiera,
relacionada con la ejecucion del presente contrato de concesion
y las obligaciones que éste impone, la que debera ser
entregada en los términos y plazos especificados en la
solicitud, conforme se determine prudencialmente
considerando la naturaleza y cantidad de la informacién
requerida.

Otorgar libre acceso al VMT a todos los antecedentes y bienes
muebles o inmuebles que sean necesarios para su labor de
control del cumplimiento de las obligaciones emanadas del
presente contrato de concesion, asi como para obtener
informacién relevante para el sistema en general, sin que
pueda oponer reserva fundada en derechos de autor o
acuerdos de confidencialidad internos o con terceros que
impidan o limiten el derecho del VMT para acceder a la
informacién. EI VMT podra designar a terceros, en el marco de
contratos especificos, para realizar tareas de apoyo a esta
labor.

Permitir el acceso del personal de fiscalizacion del VMT y/o al
personal de apoyo a gquien éste encomiende la recopilacion y
analisis de antecedentes para efectos de lo dispuesto en la
clausula 7.3, a los buses e infraestructura de soporte que

emplee el concesionario para el desarroll’g)gﬂ“éﬂesz-.:s,@rvicios
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objeto del presznte contrato de concesion. Dicho personal
debera portar su respectiva identificacién, y el acceso
transitorio se acotara a la ejecucién o desarrollo de las labores
que correspondan segun el caso.

3.2.5.4. Cumplir con la ooligacién de informar al VMT establecida en la
cldusula 7.1 del oresente contrato.

3.2.5.5. Entregar informacién a las personas usuarias respecto de
modificaciones relevantes en la operacién de sus servicios.

3.2.5.6. Gestionar y responder oportunamente las sugerencias vy
reclamos de las Jersonas usuarias.

3.2.5.7. Cumplir con tode la legislacién y normativa aplicable, asi como
las instrucciones o comunicaciones enviadas por el VMT, de
conformidad con el presente contrato de concesién.

El incumplimiento de las obligaciones que emanan del presente contrato de
concesion faculta al VMT para: (i) aplicar descuentos a los ingresos del
concesionario, conforme a o dispuesto en el presente contrato y sus
apéndices; (n) aplicar las sanciones, en los casos y condiciones previstas en
este contrato y en las normas de cardcter general; (iii) poner término
anticipado al contrato de ccncesién, y (iv) ejecutar la garantia de fiel
cumplimiento del contrato, u otras estipuladas en el presente contrato, si
procediere.

3.3. Derechos del Concesionario

El presente contrato de concesién confiere al concesionario los siguientes
derechos:

3.3.1. Usar las vias que correspondan a los itinerarios comprendidos
en el régimen ce explotacién del servicio, en los términos
previstos en el Apéndice 6 del presente contrato de concesidn.

3.3.2. Explotar econdmicamente la actividad del servicio de
transporte publico metropolitano de pasajeros mediante buses,
de acuerdo con las condiciones establecidas en el presente
contrato y particularmente en la cldusula 5 y el Apéndice 5.

3.3.3. Desarrollar las actividades conexas previstas en el presente
contrato de conzesidén, en los términos establecidos en la
cldusula 1.2.2.

3.3.4. Percibir y disponer de los ingresos derivados de la prestacién
de los servicios, y los que obtenga de las actividades conexas,
en los términos y condiciones previstos en el presente contrato
de concesion.

3.3.5. Realizar propuestas al VMT para optimizar la operacion global
tanto en lo concerniente a los servicios como a la operacién
propiamente.

3.3.6. A que se respeze y aplique estrictamente el contrato de
concesién respeczo a los aspectos que configuren el monto y
procedencia de los pagos.

3.3.7. Ejercer los deméas derechos que le confiere.4a "noi"'m'a:tj__\{a
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vigente y el contrato de concesion.

4. DEL REGIMEN DE EXPLOTACION DEL SERVICIO
4.1. Inicio de la prestacién de los servicios

El concesionario deberd iniciar la prestacion de los servicios en la fecha que
indique el VMT, conforme se refiere a continuacion.

Con el objeto de realizar los ajustes necesarios para el inicio de la efectiva
prestacion de servicios, se establece una etapa pre-operativa, en la que se
ajustaran todos los aspectos vinculados con la entrega de los buses, la
infraestructura de soporte y la puesta a punto de todo lo necesario para la
operacion.

A esa etapa seguird la etapa operativa, propiamente, con dos fases. Durante
la fase 1 de la etapa operativa, se preve la ejecucion de un plan piloto, el
cual consistira en el relevamiento de los datos de parametros de rendimiento
de buses y cargadores, de parametros operativos y de parametros de
demanda, tal como se detallada en el contrato de concesién, en especial, en
su Apéndice 12. En la fase 2 se prevé la definicién de una operacion ya
consolidada con los resultados de la fase anterior.

Asi, con el objetivo de planificar la prestacion de los servicios y el proceso
de utilizacién de la infraestructura de soporte por parte del concesionario,
se seguiran los siguientes pasos:

4.1.1. Designacion de encargado/a de etapa pre-operativa

Dentro de los tres (3) dias habiles siguientes a la entrada en vigencia del
contrato de concesidn, el concesionario deberd designar a una persona que
ejerza el rol de encargado/a de la etapa pre-operativa e informar al VMT sus
datos.

4,1.2. Etapa pre-operativa

Dentro del plazo de diez (10) dias habiles siguientes a la entrada en vigencia
del contrato, o en el plazo mayor que informe el VMT, el concesionario
deberd presentar al VMT un plan de trabajo para la etapa pre-operativa que
contemple todos los aspectos necesarios para el inicio de los servicios. En
ese plan debera prever el inicio de operacion en los siguientes 3 (tres)
meses, o en el plazo mayor que le autorice el VMT. En la elaboracion de este
plan y su ejecucion consiste la etapa pre-operativa.

Para la determinacion de la fecha a proponer para el inicio de operaciones,
y por consiguiente, de la etapa operativa -en su fase 1-, el-concesiana {0
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deberd tomar en considerac 6n los plazos de entrega de las obras de
construccién de las estaciores de carga que para el MOPC se estdn
ejecutando, en el marco de un convenio con la Fundacién Pargue
Tecnoldgico Itaipt y con fondas de Itaipu Binacional.

Las actividades que deberan desarrollarse en esta etapa pre-operativa son
las siguientes:

e Entrega documentada de los buses eléctricos.

Entrega documentada de la infraestructura de soporte disponible.

Entrega de la programacién operativa para los 30 buses eléctricos.

Definicion del plan de mantenimiento de los cargadores.

Definicién del plan de mantenimiento de los buses eléctricos.

Determinacion y comunicacién de programa de supervisién del estado

general de los buses y mantenimiento.

e Organizacion de los buses y del uso de las estaciones de carga y
patios de estacionamiento conforme con la programacion operativa
aprobada por el VMT.

e Contratacion y capactacién de personal de conduccion, de
mantenimiento de buses y cargadores y de operacion de los
cargadores,

e Firmas de contratos de servicios complementarios (billetaje
electronico, geoposicionamiento, entre otros que correspondan).

» Equipamiento interno de buses (contadores de pasajeros, instalacion
de validadores, etc.).

* Ajuste de programas informdaticos de administracién y monitoreo de
flota y capacitacion sobrz los mismos al concesionario.

« Otras que estén descritas en el presente contrato de concesién Y Sus
apéndices.

Este plan sera revisado por el VMT, el que podra modificarlo y
complementarlo, entre otros aspectos, con plazos y alcances para cada una
de las tareas a ejecutar, y con iniciativas respecto a la informacion que se
entregara a las personas usuarias, debiendo aprobarlo en el plazo de veinte
(20) dias desde su recepcion, o en el plazo mayor que estime pertinente. En
este sentido, corresponderd al VMT aprobar el plan e instruir las fechas
definitivas para el inicio de Ios servicios de la concesidn., En caso de
incumplimiento del plazo de entrega del plan de trabajo por parte del
concesionario, podra el VMT instruir uno, comunicarlo al concesionario y
exigirle el cumplimiento.

4.1.3. Indicadores de calidad y programacién operativa

Dentro del plazo de diez (10) dias hébiles contados desde |a entrega del
plan de trabajo, o en el plazo mayor que informe el VMT, y con el fin de
establecer los valores a ser induidos en los indicadores de calidad que se
emplearan durante la vigencia del contrato de concesion, el concesionario
debera proponer y presentar al VMT la programacion operativa. -
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Sera responsabilidad del concesionario lograr una programacion operativa
basada en los parametros establecidos en este contrato, en especial, en el
Apéndice 6, con la flota operativa compuesta de los buses que le son
entregados, considerando la flota de reserva obligatoria.

En base a la programacion operativa presentada, el VMT comunicard al
concesionario los indicadores de calidad con sus valores finales, en un plazo
de veinte (20) dias contados desde la recepcién de esta programacion
operativa, o en el plazo mayor que el VMT estime pertinente.

Dentro del plazo sefialado precedentemente, el VMT revisara la consistencia
de la programacion operativa en su elaboracién y podra emitir
observaciones, requerir aclaraciones, y/o solicitar antecedentes adicionales
dentro de un plazo de diez (10) dias. El concesionario deberd dar respuesta
a estos requerimientos en un plazo no superior a diez (10) dias.

En caso de que no se llegue a acuerdo dentro del plazo de cuarenta (40)
dias referido precedentemente, sera el VMT quien defina los indicadores y
la tabla de horarios de servicios contenida en la programacion operativa,
que utilice exactamente el numero de buses que componen la flota
operativa.

En cualquier caso, la responsabilidad de la prestacion de los servicios de
transporte sera siempre del concesionario.

4.1.4. Inicio de la prestacion de los servicios: inicio de la etapa
operativa -fase 1-y conclusién de la etapa pre-operativa

Es obligacién del concesionario iniciar la prestacion de los servicios en la
oportunidad y forma definidas en la etapa pre-operativa.

La etapa pre-operativa culminara con el cumplimiento del plan de trabajo
correspondiente a esa etapa Yy la_emision de la orden de inicio para la
operacion.

El cumplimiento del inicio de la prestacion de los servicios de transporte sera
de exclusiva responsabilidad del concesionario, sin que pueda justificar su
incumplimiento o retraso total o parcial, en la responsabilidad o falta de
terceras personas, salvo que se trate de situaciones justificadas de caso
fortuito o fuerza mayor, las que deberan ser informadas inmediatamente al
VMT, y debidamente acreditadas a satisfaccion del VMT.

En la etapa operativa -fase 1- se medird el cumplimiento de los indicadores,
de conformidad con lo establecido Apéndice 11 de este contrato. Sin
perjuicio de lo anterior, el VMT podra establecer un periodo de tolerancia
frente a incumplimientos, fundadamente, durante esta etapa operativa -fase
1- dado el caracter de plan piloto de la operacién y la necesidad de ajustes.

En caso de que el concesionario no dé cumplimiento7a f1as' obligasion
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estipuladas en esta cldusula, se aplicaran las multas establecidas en el
Apéndice 11 del presente contrato.

4.1.5. Etapa operativa en sus fases 1y 2

La etapa operativa -fase 1- comprenderd desde la orden de inicio de la
operacién, en la cual se dispcndrd de las estaciones de carga provisorias
(que forman parte de la infraestructura de soporte) y se ejecutara el plan
piloto detallado en el Apéndice 12. Durante esta fase, se operara segun la
programacion operativa aprotada por el VMT en la etapa pre-operativa.
Tendrd una duracién de un afio.

La etapa operativa -fase 2- comprenderd desde la nueva orden de inicio de
esta fase y se extenderd por todo el resto del plazo de explotacién del
servicio, sin perjuicio de la posibilidad de realizar ajustes. Durante esta fase,
se operara de acuerdo con la programacién operativa elaborada en base 3
los resultados obtenidos del plan de piloto. Esta programacion operativa
debera ser presentada por el concesionario ante el VMT y aprobada por esta
institucidn, antes de su entradz en vigencia. En caso de falta de acuerdo con
el concesionario, el VMT podré disponer la programacion operativa que
debera ser cumplida por el concesionario.

4.2. De las condiciones de operacion de los servicios

El concesionario se obliga a prestar los servicios de transporte establecidos
en este contrato, en especial, en el Apéndice 6, asi como sus modificaciones
y los que se incorporen en el futuro, de conformidad con la programacion
operativa.

Bajo ninguna circunstancia y en ningun caso, los buses de la flota
concesionada podran prestar un servicio distinto, sea publico o privado, a
los contemplados en el Apéndice 6 salvo autorizacién o requerimiento
expreso y por escrito del VMT segun lo indicado en la cldusula 1.2.2.

4.3. De la gestion y calidad de los servicios

La gestidn de los servicios de transporte corresponde al concesionario, quien
debera adoptar todas las medidas necesarias para velar por la correcta
ejecucién de la programacién ooerativa.

4.4. De los bienes destinados a la prestacién del servicio

4.4.1. Flota

4.4.1.1. Aspectos generales

El concesionario deberd utilizar la flota necesaria para prestar los.servicio
de transporte exigidos en la programacién operativa, cumpliendo tos
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estandares de calidad que defina el VMT y los procedimientos y metodologia
establecidos en el presente contrato y sus apéndices. Dicha flota estara
compuesta por los buses del Estado indicados en el Apéndice 1 del presente
contrato, respecto de los cuales el concesionario adquirird el derecho a
utilizarlos para el servicio de transporte, asumiendo las obligaciones que se
establecen en este contrato, en especial, en el Apéndice 2.

4.4.1.2. Mantenimiento de la flota

Para velar por la seguridad de las personas usuarias de los servicios de
transporte, facilitar la gestién operacional y velar por el correcto estado de
los buses, el concesionario deberd realizar el mantenimiento de la flota de
conformidad con el calendario de mantenimiento indicado en el Apéndice 4
y en la forma prevista en el plan de mantenimiento definido en la etapa pre-
operativa.

El resto de los aspectos relativos a la flota se regulan en el Apéndice 2 del
presente contrato de concesién.

El concesionario acepta expresamente una fiscalizacion del VMT o de una
persona fisica o juridica designada por el VMT, que ejecutara un programa
de supervisién del estado general de los buses y mantenimiento, que sera
determinado y comunicado por el VMT al concesionario durante la etapa pre-
operativa del contrato de concesién y estard vinculado con sanciones
descritas en el mismo contrato, en especial, en su Apéndice 2.

4.4.2. Infraestructura de soporte

E| concesionario deberd tomar posesién de, adecuar si fuera necesario,
operar y mantener la infraestructura de soporte que se le entrega para el
cumplimiento de la programacion operativa.

Inicialmente, en la fase 1 de la etapa operativa se prevé que la
infraestructura de carga, que forma parte de la infraestructura de soporte,
sea instalada de forma provisoria, sujeta a unas obras definitivas para su
uso en la fase 2 de la misma etapa.

El concesionario deberd utilizar los inmuebles 'y demds bienes
proporcionados por el VMT, identificados en este contrato, en especial, en
el Apéndice 7, para ser destinados a &reas administrativas, de
mantenimiento, estaciones de carga para las baterias de los buses
eléctricos, patios de estacionamiento y otras dependencias vinculadas al
objeto del contrato.

4.4.2.1. Responsabilidades sobre la mfraestructuradesd«ﬁ;)
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Los inmuebles y demas componentes de la infraestructura de soporte serdn
entregados al concesionario de forma documentada, durante la etapa pre-
operativa, admitiéndose entregas parciales, las que se completaran en la
etapa operativa. El concesionario deberd concurrir a suscribir los
documentos y recibir la infraestructura.

Queda prohibido al concesionario: Destinar la infraestructura de soporte a
un fin distinto; ceder el uso de los inmuebles y todos los demds bienes, a
cualquier titulo; arrendar los inmuebles; retirar, trasladar o alterar en modo
alguno los cargadores o equipamiento tecnolégico u otros bienes muebles
incluidos en el inventario, sin a autorizacién expresa del VMT.

El concesionario se obliga al mantenimiento y conservacién de la
infraestructura de soporte y a su adecuada operacién, incluyendo
reparaciones, pago de servicios basicos y multas y sanciones de autoridades
administrativas hasta su restitucion.

El VMT no responderd por defios del concesionario, de su personal o de
terceras personas provocados en virtud del uso de la infraestructura de
soporte, para lo cual debe contratar los correspondientes seguros.

El concesionario se obliga a restituir la infraestructura de soporte al término
del contrato de concesién.

En el Apéndice 7 se amplian y complementan las obligaciones del
concesionario y prohibiciones relativas a la infraestructura de soporte.

4.4.2.2. Inmuebles adicionales como componente de la infraestructura
de soporte

En caso de que el concesionezrio incorpore inmuebles adicionales para la
explotacién del servicio, diferantes a los provistos por el VMT y con su
aprobacion, el concesionario debera implementar, operar y mantener dichos
inmuebles, a su entero cargo, -osto y responsabilidad.

En los inmuebles adicionales se podréan instalar cargadores de los buses
eléctricos adquiridos por el concesionario, a su entero cargo, costo y riesgo.

Para su aprobacion, el concesionario deberd entregar al VMT los documentos
y antecedentes que den cuenta del titulo que lo habilite para, a lo menos,
usar y gozar de los inmuebles que utilizara, tales como arrendamiento o
compraventa.

El concesionario aceptard que solo serd habilitado aquel lugar-que cue
con las condiciones necesarias para la correcta operacion de los servicigs de

transporte y se utilice exclusivemente a los fines del coptrato.de coné;'_s'jé_n.
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En relacion con estos inmuebles, regird también lo dispuesto en el Apéndice
7 del contrato, en todo lo aplicable.

4.4.3. Bienes incorporados a la concesién

4.4.3.1. Determinacion de los bienes incorporados a la concesién

Se consideran necesarios para la explotacion del servicio y, en consecuencia,
se califican como incorporados a la concesion, los bienes muebles e
inmuebles que a continuacioén se indican:

) Los buses del Estado que integran la flota entregada al
concesionario.
i) La infraestructura de soporte que el VMT entrega al concesionario,

incluidos los cargadores, la infraestructura de carga necesaria para
la operacion de los buses eléctricos, y demdas bienes muebles
incluidos en el inventario.

i) Cualquier otro bien mueble o inmueble que las partes convengan
como necesario para la explotacion del servicio.

Los términos de responsabilidad y sus respectivos anexos se€ encuentran
individualizados en el presente contrato, en especial, en el Apéndice 7,
indicandose su estado de conservacion.

4.5. Del personal destinado a la prestacion de los servicios

El concesionario deberd disponer del personal necesario para cumplir las
obligaciones que asume en virtud del presente contrato de concesion, y
deberd dar estricto cumplimiento a las exigencias sobre contratacién,
capacitacion, seguros y equipamiento del personal, entre otras.

5. DE LAS ’CONDICIONES ECONOMICAS DEL CONTRATO DE
CONCESION

5.1. Financiamiento del sistema

La presente concesiéon encuentra su financiamiento en igualdad de
condiciones que las demas concesiones de los servicios de transporte publico
metropolitano de pasajeros.

En ese sentido, son dos las fuentes principales de ingresos para los
concesionarios del sistema: los pasajes de las personas usuarias y los
subsidios del Estado.

En términos generales, el pago de subsidio esta vinculado a los resultados
de los estudios técnicos que determinan un precio por kilbmetro
(contemplando la estructura de costos del servicio), una tarifa té/{:___nq',g@c_gq
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hace posible el funcionamiento del servicio) o una combinacién entre ellas y
el precio del pasaje (lo que atonan las personas usuarias).

El pasaje es abonado por las personas usuarias mediante la intermediacidn
de Empresas Prestadoras del Servicio de Billetaje Electrénico, las que
transfieren el importe recaudado al concesionario regularmente, conforme
con la Ley No. 5230/2014 “Que establece el cobro electrénico del pasaje de
transporte publico”, su decreto reglamentario, el No. 6912/2017, y los
manuales de procedimientos y los contratos entre concesionarios y aquellas
empresas prestadoras. Cada pasaje pagado equivale a una “validacion”,
realizada mediante un medio de pagc habilitado.

El valor del pasaje se determina segun lo dispone la Ley No. 1590/2000
(articulo 26, inciso “j") y sus disposiciones reglamentarias (decretos del
Poder Ejecutivo No. 4998/2021 y No. 710/2023). En resumen, en la
actualidad, el Viceministerio de Transporte propone los valores de tarifa, los
que son estudiados en un Consejo Asesor de Tarifa Y puestos a
consideracion del MOPC, que a su vez lo remite a la Presidencia de Ia
Republica, dictandose el precic del pasaje mediante decreto.

La metodologia de célculo del subsidio y sus procesos estan, por su parte,
establecidos en el Decreto No. 710/2023 “Por el cual se establece el régimen
de subsidio para el transporte publico de pasajeros del area metropolitana
de Asuncién, se establecen modalidades de pago para el mismo, y se
derogan los Decretos No. 7296/2022 y No. 8644/2022". Para su estimacién
se toma en cuenta la tarifa técnica, cuya fijacién ha sido delegada al MOPC,
que pondera el ya citado precia por kildmetro y las validaciones del sistema.
Los subsidios se pagan cada mes segun un promedio, con ajustes
compensatorios regulares. Lds subsidios provienen de recursos del
Presupuesto General de la Nacién asignado al MOPC.

En cuanto a los modos de pago, el mismo Decreto No. 710/2023 establece
que los subsidios pueden pagarse en funcién de las validaciones, en funcién
de los kilémetros recorridos (conforme con el precio por kildmetro que
resulta de la estructura tarifaria) o en forma combinada.

5.2. De los ingresos del concesionario

5.2.1. Calculo del pago al concesionario

El pago al concesionario en el presente contrato se establece en la
modalidad de pago por kilémetro recorrido, segln la programacién
operativa, sin perjuicio de establecer que determinados horarios,
modalidades o itinerarios (o parte de ellos) reciban pagos en otras
modalidades (es decir, pagc por validaciones o combinaciones de
validaciones y kildmetros recorridos). El pago por kildmetro qued
garantizado, no obstante, para a fase 1 de la etapa operativa. Las aludidds
variaciones podran darse con los resultados del plan piloto identificada_en el
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Apéndice 12, ocasion en que la modalidad podra mantenerse o modificarse,
siempre que con ello no se afecte la ecuacién contractual. Esto se amplia en
el Apéndice 5.

De esta manera, el pago por kildmetro recorrido o recaudo mensual se
calculard multiplicando el nimero de kildmetros recorridos en un mes segun
programacidn operativa por el precio por kildmetro aprobado por resolucion
ministerial. La formula aplicable es:

R=rkm
rkm=kmxpkm

Donde:
e R es el recaudo mensual del concesionario.
e rkm es la remuneracion por kilémetro.
e km son los kildmetros recorridos en el mes segun
programacion operativa.
e pkm es el precio por kildmetro aprobado por resolucion
ministerial.

Ese recaudo, asi, tiene como fuentes a las validaciones y a los subsidios.
Todo el recaudo por validaciones del concesionario sera imputado a ese pago
por kildmetro, de manera parcial y al concluir el mes el VMT calculara el
monto necesario de subsidio para complementar la remuneracién por
kildbmetro comprometida segun programacion operativa. En la hipotesis de
que las validaciones superen la remuneracion comprometida por kilometro,
la diferencia se considerard un anticipo del pago por kildmetro del mes
siguiente, y asi sucesivamente.

5.2.2. Posibilidad de integracién tarifaria

La integracién tarifaria podrd ser considerada para esta operativa
independientemente de la modalidad de pago a través del transbordo. Las
condiciones seran determinadas por el VMT mediante reglamentacion.

5.2.3. Reajustes

El pago de subsidios se realizard de manera mensual y las variables de la
estructura de costos identificada en el Formulario VI de la propuesta en la
licitacion y el Apéndice 5 del presente contrato estara sujeto a reajustes de
acuerdo con la evolucidn de los costos y los pardmetros establecidos.

Asi, el monto del pago podra ser reajustado con base en un polinomio de
reajustabilidad, que considerard la variacion de costos de electricidad,
salarios, bienes y servicios, y el indice general de precios al consumidor, de
acuerdo con lo expresado en el Apéndice 5. El reajuste hecho sera para
futuros pagos, y no podra ser considerado para compensaciongs_de los
meses previos a la realizacién del reajuste. Una vez realizado el reajuste, el
S Pagiva,30.00 4

i 3 = :.__h \ . EﬁﬂﬂEmma -7 Fa

—A2%» _

e Fangg

Viceministed de Transporte

¥ AMOPC



GOBIERNO per | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE
{ 7 | OBRAS PUBLICAS R gt
PARAGUAY | y:oMunicacionss | TRANSPORTE

nuevo precio sera considerado como el precio base para el siguiente
momento de reajuste.

5.2.4, Descuentos

El concesionario deberd cump ir con los estandares operativos y niveles de
servicio establecidos en el contrato. En caso de incumplimiento de estos
estandares, se aplicardn descLentos en los pagos mensuales, en funcion del
grado de desviacion respecto a los parametros definidos, todo lo cual se
encuentra en el Apéndice 11 cel presente contrato.

5.3. De los pagos del concesionario

El concesionario deberd abonar un canon de adjudicacion en concepto de
explotacion del servicio de transporte publico, de acuerdo con la propuesta
adjudicada.

El pago del canon no exime al concesionario de otras obligaciones fiscales y
contributivas dispuestas en la Ley No. 5253/2014 y las resoluciones que la
reglamentan.

5.4. Restablecimiento de la ecuaciéon contractual

5.4.1. Posibilidad de revisidon

Para velar por la sostenibilidad financiera del sistema de transporte y la
viabilidad de la concesion, el VMT podra revisar, por razones de interés
publico, la vigencia de las condiciones econdmicas sefialadas en la clausula
5.2 del presente contrato. Para ello, se estableceran instancias de revision
excepcionales destinadas a restablecer la ecuacién contractual mediante la
incorporacion de los ajustes en las variables econémicas de acuerdo con los
elementos que se describen en la presente clausula.

5.4.2. Aspectos susceptibles de revision excepcional (causa y objeto
de la revision)

Las instancias de revision consideraran los siguientes aspectos:

i) Cambios normativos que afecten en forma relevante las variables
principales del negocio.

i) Modificacion por parte del VMT de los estandares de calidad de los
servicios, que afecten en forma relevante las variables principales
del negocio.

iii) Ordenes o disposiciones de la autoridad, que afecten en forma
relevante las variables principales del negocio.

iv) Resultados obtenidos en la fase 1 de la etapa operativa cenferrye
con lo indicado en el Apéndice 12, que den cuenta dt: ,.un\
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rendimiento operativo de los buses significativamente diferente a
lo inicialmente esperado seqgln especificaciones técnicas.

V) Ampliacion o incorporacién de otros medios de transporte publico
masivo: BTR, ferroviario o por cable que modifiquen en forma
relevante la estructura de viajes de las personas usuarias en el
area de influencia de la operacién del concesionario.

vi) Reorganizacién general de los servicios de transporte publico de
pasajeros en virtud de cambios normativos y nuevas concesiones,
que modifiquen el patrén de viajes directos de las personas
usuarias en el area de influencia de la operacién del concesionario.

6. DE LAS RELACIONES ENTRE EL CONCESIONARIO Y EL VMT
6.1. De las comunicaciones del concesionario al VMT

Toda notificacién, solicitud, requerimiento o cualquier otra comunicacion
que el concesionario envie al VMT en virtud del contrato deberd dirigirse
debe constar por escrito y tener acuse de recibo fehaciente, siendo dirigidas
a:

* Viceministerio de Transporte
Direccién: Oliva No. 411 esquina Alberdi, Asuncién.
Mesa de entrada unica del Ministerio de Obras PUblicas y
Comunicaciones (MOPC).

Constituird una excepcion a esta regla la presentacién de las solicitudes de
subsidio, que se regirdn por su propia reglamentacién.

6.2. De las comunicaciones del VMT al Concesionario

Toda notificacién, solicitud, requerimiento o cualquier otra comunicacion
que el VMT dirija al concesionario en virtud del contrato constara por escrito.

Dicha notificacion, solicitud, requerimiento o comunicacién podra ser
entregada en el domicilio o correo electrénico que se indica a continuacion
0 en cualquier otro domicilio que el concesionario haya informado por escrito
para estos efectos. La notificacion via correo electrénico se entenderd
efectuada desde su remisidn, sin que sea necesario el acuse de recibo.

e Concesionario: [Nombre Concesionario]
Direccion:
Ciudad: Asuncién.
Correo electrénico:
Atencion:
Con copia: ___
Teléfono:
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Los datos de contacto sefialades en esta clausula y en la cldusula precedente
podran ser actualizados o moadificados mediante nota escrita dirigida al
concesionario, o mediante comunicacién escrita del concesionario dirigida al
VMT, segun corresponda.

7. SUPERVISION Y CONTROL
7.1. Deber de informar

Sin perjuicio de otras facultades para solicitar informacion establecidas en
este contrato, el concesionario debera entregar al VMT informacion veraz,
completa y oportuna relacionada con la ejecucion del contrato. Esta
obligacion incluye, sin que la siguiente enumeracién sea taxativa, lo
siguiente:

i) Informe financiero anual: Estado de resultados y balance general del
concesionario correspondientes al ejercicio fiscal cerrado, una vez
presentado ante la autoridad tributaria. Dicho informe debera
entregarse al VMT dent-o de los quince (15) dias calendario siguientes
a su presentacion ante la autoridad tributaria.

i) Informe operativo mensual (independiente a los requeridos para el
pago de subsidio): Debzara entregarse, a mas tardar el dia quince (15)
de cada mes, la informacion del mes calendario anterior, donde
conste un resumen de kildmetros recorridos, energia consumida y
otra informacién relevante.

Asi también, deberd comunicar sobre la gestion de flota informando
de cada bus (identifizado por matricula) el estado y fechas de
mantenimientos (realizados y proximos segun calendario y plan),
registro detallado de dias y motivos de inoperatividad, y (para buses
eléctricos) detalles relevantes de la gestion de carga (SoC, horarios,
SoH).

Igualmente, deberd comunicar la lista del personal afectado a la
ejecucion del contraZzo discriminando funciones, sexo, personal
promedio por area y otra informacion relevante.

iii) Informes sobre hechos e incidentes: El concesionario debera notificar
al VMT de manera oportuna y sin demora injustificada sobre cualquier
circunstancia o hecho que afecte o pueda afectar significativamente
la administracién, funcionamiento o correcta ejecucion del contrato,
segun el criterio razonable del VMT. Asimismo comunicara
cualesquiera siniestrcs viales, retenciones de vehiculos, u otras
situaciones que afecten la operacion normal.

El VMT podra solicitar informacién adicional a las indicada
precedentemente, asi como la complementaciéon o aclaracion de |
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informacion entregada. Ante los requerimientos especificos de informacion
adicional, complementaria o aclaraciones por parte del VMT el concesionario
debera proporcionar las mismas dentro del plazo indicado en la solicitud o,
en su defecto, dentro de los quince (15) dias calendario contados desde la
notificacién.

Toda la informacién se entregarad en los formatos requeridos por el VMT,
pudiendo la presentacidn realizarse por medios electronicos, salvo que se
solicite expresamente la presentacién fisica de los mismos.

La no presentacién de los informes o la presentacion de informacién
incompleta o inexacta o fuera de plazo, previa intimacidn o requerimiento,
se aplicara una multa equivalente a 10 (diez) jornales minimos para
actividades diversas no especificadas en la capital, sin perjuicio de que el
informe sea entregado en debida forma.

7.2, Mecanismos de supervision

El VMT podrd supervisar, verificar y/o fiscalizar las actividades del
concesionario relacionadas con la ejecucion del presente contrato de
concesion, a través de cualquiera de los mecanismos descritos a
continuacion.

7.2.1. Inspectores. El VMT fiscalizara, a través de sus inspectores o
del personal o la persona juridica que contrate a esos efectos,
asi como de otros funcionarios competentes y la Policia
Caminera y/o Policia Nacional, en caso de corresponder, el
cumplimiento de las disposiciones y exigencias contenidas en
el presente contrato de concesién, asi como las demas que les
encomienden las leyes.

7.2.2. Fiscalizacion del estado general de los buses y
mantenimiento: El VMT fiscalizard por su cuenta o a través
de una persona fisica o juridica que contrate a estos efectos un
programa de supervision del estado general de los buses y su
mantenimiento.

7.2.3. Sistemas tecnolégicos de control de la operacioén. El
concesionario esta obligado a disponer de los sistemas
tecnoldgicos de informacién y de control gue permiten obtener
informacion en linea sobre su operacién y la prestacién de los
servicios programados, sea por su propia cuenta o por cuenta
del VMT. La informacién entregada por estos sistemas se
considerara un medio de prueba valido para los efectos de la
fiscalizacion y el control de la operacién del concesionario. El
VMT podrd auditar los sistemas toda vez gue no los proporcione
directamente y el concesionario debera notificar al proveedor
de esta posibilidad al momento de contratar los servicios.

7.2.4. Participacién ciudadana. El VMT implementara las medid
que sean necesarias para canalizar las inquietudes-y-denunc
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que reciba de las personas usuarias, transmitirlas al
concesionario y realizar un seguimiento de la gestion de
soluciones y respuestas en plazos razonables.

7.2.5: Otros. Cualquier otro mecanismo o procedimiento establecido
por el VMT y gue resulte iddneo para controlar la ejecucion del
presente contrato de concesion, el que sera comunicado
oportunamente al concesionario para su conocimiento y
otorgamiento de facilidades para la fiscalizacion y control.

7.3. Aplicacién de sanciones

Los incumplimientos de las obligaciones asumidas por el concesionario, asi
como las derivadas de la operacién del transporte publico de pasajeros,
daran lugar a la aplicacién de as sancionesy muitas previstas en el contrato
de concesion, sus apéndices y en las reglamentaciones vigentes dictadas
por el MOPC o el VMT, como la Resoluciéon GVMT N° 07/2024 “Por la cual se
establecen las infracciones y su respectiva escala de multas a ser aplicadas
a las empresas de transporte terrestre automotor de pasajeros del area
metropolitana de Asuncién” y las que la modifiquen o se dicten en su
reemplazo.

El incumplimiento de las oblijaciones descritas en el presente contrato de
concesién y sus apéndices podran activar el cobro de la garantia de fiel
cumplimiento de contrato, en caso de que asi lo determine el VMT.

Las sanciones seran aplicables al concesionario, aun cuando la falta sea
imputable personalmente a la accién u omisién de un conductor o personal
del servicio. Por lo tanto, el concesionario serd responsable directo y en
forma indelegable de todos las aspectos que involucra el buen servicio a que
se obliga por medio del presente contrato de concesion, y de los
incumplimientos en que eventualmente se incurra en la prestacion del
servicio.

8. TERMINACION ANTICIPADA DEL CONTRATO DE CONCESION
8.1. Causales de término anticipado del contrato de concesion

El presente contrato terminzra de manera ordinaria por el vencimiento del
plazo de vigencia, de conformidad a lo dispuesto en la clausula 1.8 del
presente contrato, y de manera anticipada podrd terminar, segun
corresponda, por cualquiera de las siguientes causales:

8.1.1. Mutuo Acuerdo En caso de término del contrato de concesion
de comun acuzrdo, siempre que no exista una causal de
terminacién anticipada que le sea imputable, el concesionario
estara obligadc a mantener la prestacion del servicio por u
periodo no inferior a seis (6) meses desde la fecha-en-gque
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8.1.2.5.

8.1.3.

8.1.4,

resolucion que le ponga término haya sido dictada, o por el
lapso menor que determine el VMT, en caso de tener asegurada
la continuidad de los servicios. En todo caso, el acuerdo
suscrito deberd hacer referencia expresa a la situacién laboral
y a las obligaciones de sequridad social de los trabajadores,
devengadas hasta el (ltimo dia del mes anterior al acuerdo. En
caso de deudas pendientes el concesionario serd directamente
responsable, y el monto adeudado deberd ser descontado de
toda suma que por este concepto perciba desde el Estado. No
podra haber término de mutuo acuerdo sino hasta que estén
pagados los aportes previsionales.,

Imputables al concesionario: Determinada por el VMT a partir
de los siguientes eventos:

No reconstitucion o no renovacién de las garantias y seguros
previstas en el presente contrato.

No renovacion de la garantia de cumplimiento de contrato en
el plazo previsto en la cldusula 9.1.2.1.

Cesion del contrato sin autorizacidén de VMT.

Cuando el concesionario haya incurrido en multas y sanciones
por incumplimiento contractuales que sean equivalentes al
40% del valor de la garantia de fiel cumplimiento de contrato
en un periodo de 24 meses.

No ejecucion de acciones correctivas sugeridas por la
fiscalizacion del VMT o de un tercero designado por el VMT
acerca del estado de conservacion de los buses eléctricos,
luego de al menos dos intimaciones del VMT en plazos
razonables.

Convocatoria de acreedores o quiebra: La admisibilidad de
convocatoria de acreedores o la declaracién de quiebra del
concesionario.

Incumplimiento de las declaraciones establecidas en la cldusula
3.1 del contrato. Si el VMT recibiere, por cualquier via,
antecedentes que demuestren el incumplimiento de alguna de
las declaraciones del concesionario, de acuerdo con lo
establecido en la cldusula 3.1, con independencia de si el
incumplimiento se produjo al momento de la celebracidn o si
este se concretd de manera sobreviniente. El VMT podra dar
un plazo al Concesionario de no menos de 15 dias para que
sanee el incumplimiento, considerando la gravedad de la
situacion y las necesidades del sistema, salvo que se trate de
las declaraciones contenidas en las cldusulas 3.1.4 y 3.1.5.
Transcurrido el plazo referido sin que se hagan los ajustes
necesarios para el cumplimiento de las declaraciones, o en e
caso de las situaciones que no puedan sers

NN
3

— {20 -

; . énﬂ'BZFranm
1o de Transporte
MOPC L



¢ ", GOBIERNO bEL (\)lBl\{I:‘»[I!’lIJ(Ill(L)Il()EM VICEMINISTERIO DE
3 bs Al A0 AS - i
. PARAGUAY |{ e-OMUNICACIONES | TRANSPORTE

procederd al término anticipado del contrato y al cobro de la
garantia de fiel cumplimiento.

Para los efectos de esta clausula, el VMT podra considerar el interés publico
comprometido, la continuidad de los servicios, la idoneidad y necesidad de
la medida, la conducta del corcesionario, la envergadura de la empresa del
concesionario y el niumero de trabajadores/as, entre otros aspectos.

8.2. Continuidad de los servicios en caso de término anticipado
del contrato

En caso de verificarse el termino anticipado del presente contrato de
concesién - salvo que el término se hubiese producido en virtud de la causal
establecida en la cldusula 8.1.1 del contrato-, el concesionario estara
obligada a prestar los servicias comprendidos en la programacion operativa
vigente, en los términos y durante el lapso prudencial que sefiale el VMT,
contado desde la fecha en jue gquede firme el acto administrativo que

dispone el término anticipado. Se requerird la aceptacion del concesionario
si este plazo excediere los 12 (doce) meses.

Durante este periodo el concesionario tendra derecho a percibir los ingresos
que correspondan por la prastacién de los servicios, en los términos y
condiciones establecidos en la clausula 5 del presente contrato y sus
apéndices.

8.3. Reversiéon de bienes al término de la concesion

Previo al término de la concesion, por cualquier causa que ocurra, se
establecerd un periodo de transicion, para verificar el estado de los buses,
y de la infraestructura de soporte provistos por el VMT, el que comenzara
ciento veinte (120) dias anzes del término del plazo de explotacion del
servicio, y culminard sesenta (60) dias posteriores al dia de término del
plazo de explotacion del servicio. Para el caso de término anticipado, junto
con el acto administrativo que lo determine, se iniciard el periodo de
transicién, que se extendera por ciento ochenta (180) dias, sin perjuicio de
los recursos administrativos o jurisdiccionales pendientes. El VMT podra
modificar los plazos referidos en esta clausula.

Previo a este periodo y sin perjuicio de las inspecciones rutinarias que podra
realizar el VMT dirigidas a as2gurar la conservacion de los bienes, designara
una comision, integrada por tres (3) personas debidamente calificadas, que
deberd liderar el proceso de inspeccion del estado de conservacion de los
sefialados bienes.

Para el cumplimiento de sus funciones, la comision sefialada podrad requefir
el apoyo de personal idéneo contratado por el VMT para determinar, el estgdo
de los bienes. ¢q
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Dicha comision, durante el periodo de transicién, levantard un acta de los
trabajos que eventualmente deba realizar el concesionario y los plazos de
ejecucion de éstos, conforme con los antecedentes disponibles y a los
resultados de la inspeccion realizada del estado de mantenimiento de los
bienes.

Respecto a lo anterior, el concesionario deberd presentar al VMT, en un plazo
de 10 (diez) dias habiles desde la recepcién del acta de los trabajos a
realizar, un programa de trabajo que indique las etapas, fechas vy
responsables de la ejecucidn de las referidas tareas, asi como un plan para
asegurar el traspaso y la continuidad de la operaciéon de la concesién al
término de la misma e inicio de la préxima administracion si asi lo decidiere
el VMT.

En caso de que el VMT no realice el procedimiento de inspeccion
anteriormente descrito, podrd emitir un acta con los trabajos a realizar, en
consideracion a las fiscalizaciones previas, antigiiedad de los vehiculos, la
informacién de mantenimiento y/o los antecedentes adicionales de que
disponga, en cuyo caso, el concesionario serd igualmente responsable de
asegurar que los bienes se encuentren en correcto estado de
funcionamiento.

En caso de que se detecte que no se realizaron los trabajos solicitados por
la referida comision, el VMT podra ejecutar la garantia de fiel cumplimiento
del contrato.

9. GARANTIAS DEL CONTRATO DE CONCESION

9.1. Garantia de fiel cumplimiento del contrato de concesién
9.1.1. Obligacion de entregar la garantia de fiel cumplimiento

Con el fin de caucionar el cumplimiento de todas y cada una de las
obligaciones objeto de este contrato, el concesionario entrega en forma
previa al acto de suscripcién del contrato y a conformidad del VMT la
garantia de fiel cumplimiento del contrato, en la forma establecida en el
numeral 6.1.1. de las bases de licitacién. El valor de la garantia de Fiel
cumplimiento estara detallado en la ficha técnica del contrato.

9.1.2. Renovacién de la garantia
9.1.2.1. Por vencimiento

La garantia de fiel cumplimiento del contrato de concesidon deberd renovarse

con una anticipacién de a lo menos treinta (30) dias a su vencimiento y

deberd satisfacer las exigencias sefialadas en el numeral=6.1.1. del pliegp
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beneficiario y acreditarse el pago de la prima completa en caso de tratarse
de una poliza. La garantia de fiel cumplimiento para el Ultimo afio de
vigencia del contrato debera tener una vigencia minima de veinticuatro (24)
meses, de forma tal que la vicencia de la garantia supere en al menos doce
(12) meses a la fecha de término del contrato.

En caso de no renovarse la garantia en la oportunidad prevista, el VMT podra
hacer efectivos los instrumentos de garantia que obren en su poder y poner
término anticipado al contratc.

9.1.2.2. Por cobro

En caso de cobro parcial de la garantia de fiel cumplimiento del contrato de
concesion, el concesionario debera entregar al VMT, dentro de los treinta
(30) dias siguientes, la reconstitucion de Ia garantia por el mismo monto y
términos, que reemplace a la anterior.

En caso de no reconstituirse la garantia en la oportunidad prevista, el VMT
podrd hacer efectivos los instrumentos de garantia que obren en su podery
poner término anticipado al contrato.

9.1.3. Ejecucién de la garantia
El incumplimiento de las obligaciones contenidas en el contrato podrd dar
lugar al cobro de la garantia de fiel cumplimiento y de el o los instrumentos

que obren en poder del VMT.

Sin perjuicio de lo anterior, el cobro de la garantia procedera especialmente
y sin que la enunciacion sea taxativa, en los siguientes casos:

i) Incumplimiento de la obligaciéon de reemplazo o renovacion de la
garantia de fiel cumplimiento.
i) En caso de que el concesionario no pague las multas ejecutoriadas

de conformidad can el contrato de concesidon y/o cuando se
hubiere dispuesto la terminacion del contrato por causa imputable
al concesionario de la concesion.

iii) Entrega de informacién en forma errénea o inexacta, que altere o
modifique cualquiera de las condiciones econdmicas del contrato
de concesién, por si o a traves de terceros.

iv) Entrega de buses en condiciones de mantenimiento deficientes al
final del contrato de concesion.

V) Incumplimiento de la obligacién de entregar los buses al término
de la concesion.

La ejecucién de esta garantia no obsta al ejercicio de las acciones
contempladas en el ordenamiento juridico para exigir el pago de mayores
perjuicios. La garantia deberd pagarse con el solo mérito de un certificado
que al efecto otorgue el/la Ministro/a de Obras Publicas y Comunicaciongs -
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Las disposiciones anteriores seran sin perjuicio de cualquier otra accion o
sancion que corresponda en caso de incumplimiento o falta al presente
contrato de concesion.

10. DISPOSICIONES VARIAS

10.1. Modificaciones al contrato de concesion solicitadas por el
concesionario

Sin perjuicio de las modificaciones al presente contrato de concesién que
requiera o instruya el VMT, el concesionario podrad proponer modificaciones
al contrato con el objeto de mejorar y/u optimizar la prestacién de los
servicios de transporte, mejorar la calidad de servicio entregada, atender
necesidades de transporte no cubiertas u otra razén relevante para la
prestacion de servicios de transporte, para las personas usuarias o para la
eficiencia del sistema.

El VMT debera analizar en cada caso el contenido y los efectos de las
propuestas de modificaciones y, en consecuencia, éstas serdn autorizadas
solo en la medida que se encuentren conforme a los objetivos ya referidos.
El VMT podra rechazar las propuestas que afecten la prestacion de los
servicios, importen una vulneracién a la normativa aplicable y, en general,
por cualquier causa fundada que impida o desaconseje su realizacion.

10.2. Responsabilidad frente a terceros

La responsabilidad civil contractual y extracontractual del concesionario
frente a terceros se regird por la normativa aplicable en cada caso. El
concesionario sera responsable de los dafios y perjuicios que se produjeren
por su causa, la de sus representantes, arrendatarios, dependientes,
consultores y agentes, la de sus bienes muebles e inmuebles o de aquellos
que estén bajo su administracion, la derivada de la operacién causada por
su personal contratado o subcontratado bajo cualquier modalidad y para
cualquier fin, o por sus contratistas o subcontratistas, salvo situaciones de
caso fortuito o fuerza mayor, las que seran calificadas por la autoridad
correspondiente.

El MOPC o el VMT o el Estado no seran responsables frente a terceros por
las obligaciones que asumiere o debiere asumir el concesionario con
aquellos, no siendo vinculantes para el Estado los contratos que el
concesionario suscriba. Asimismo, no serd responsable por los dafios que
cause el concesionario, di o indirectamente en el desarrollo de su
gestion, —ge=sys empltéados, \agentes, representantes, contratistas o
subcofitratistasy bi
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Del mismo modo, serd obligacion del concesionario mantener indemne al
MOPC, VMT o Estado de cualquier gasto o indemnizaciéon que éste deba
asumir por un hecho u omisién del concesionario.

10.3. Suficiencia del contrato e interpretacion

Este contrato constituye el acuerdo completo entre las partes con respecto
a las materias aqui referidas, y deja sin efecto cualquier otro acuerdo
anterior y/o entendimiento previo o negociacién, escrito u oral, entre las
partes con respecto a las materias reguladas en este contrato.

Ninguna representacién, supcsicion, promesa, entendimiento, condicion o
garantia gue no sea establecida en este contrato, ha sido hecha o puede
servir de base para la interpretacién de cualquiera de las partes de este
contrato.

Los apéndices del presente contrato de concesién forman parte integral del
mismo y tienen la misma fuierza legal y obligatoria que las clausulas
contenidas en el cuerpo principal del contrato. Las referencias al contrato
incluyen sus apéndices, a menos que se indique expresamente lo contrario.

Los documentos que forman parte del contrato de concesion, y que se citan
a continuacion, deberdn considerarse mutuamente explicativos. En caso de
contradicciéon o discrepancia =ntre los mismos, la prioridad se dara en el
siguiente orden:

i)  El contrato de concesion.
i) Los apéndices del contrato de concesion (todos en un mismo nivel):
a. Apéndice 1: Flota de buses eléctricos.
b. Apéndice 2: Condiciones de uso y cuidado de la flota de buses
eléctricos.
Apéndice 3: Garantia del fabricante de los buses electricos.
Apéndice 4: Calendario de mantenimiento para buses
eléctricos.
Apéndice 5: Aspectos econoémicos del contrato de concesion.
Apéndice 6: Especificaciones técnicas del servicio.
Apéndice 7: Condiciones de uso y cuidado de la infraestructura
de soporte.
Apéndice 8: Especificaciones técnicas de los cargadores.
Apéndice 9: Manual de operacién de los cargadores.
Apéndice 10: Manual de respuesta de emergencia.
Apéndice 11: Control y monitoreo del servicio.
Apéndice 12: Disefio e implementacién del plan piloto.
. Apéndice 13: (Garantia de los cargadores de los buses
eléctricos.
iii) El pliego de bases y condiciones.
iv) La propuesta. L
v) La resolucién de adjudicacién del contratg.
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10.4. Contratista independiente

El concesionario es un prestador independiente Yy no se considerara un
empleado, agente o representante del MOPC o del VMT. En consecuencia,
todo su personal tendra relacién laboral (nica y exclusivamente con el
concesionario, sin que por la contratacién a que se refiere el presente
documento se genere vinculacién alguna ni presente ni futura con el MOPC
o el VMT.

10.5. Modificaciones de comin acuerdo

Sin perjuicio de la facultad para realizar ajustes y modificaciones
unilaterales, y con el objeto de asegurar la continuidad y calidad de los
servicios de transporte, el contrato de concesién podrd modificarse por
acuerdo entre las partes, siempre que las modificaciones estén debidamente
justificadas, no alteren la naturaleza de los servicios contratados
inicialmente, y no se infrinja el principio de igualdad de los proponentes.

10.6. Domicilio y competencia

Para todos los efectos legales, las partes fijan su domicilio especial en la
ciudad de Asuncién, en los lugares ya sefialados, y se someten a la
jurisdiccién y competencia de sus juzgados y tribunales ordinarios de
justicia.

10.7. Ejemplares

El presente instrumento se otorga en dos (2) ejemplares de igual fecha y
tenor, quedando uno de ellos a disposicion del Concesionario, y el otro en
poder del VMT,

10.8. Nombramiento y personeria

El nombramiento de _ como Viceministro/a de Transporte, consta en
» que no se inserta por ser conocido de las partes.

La personeria de para actuar en representacién del concesionario
, consta en , €n tanto que la personeriade ___ , consta
, docymentos que obran en poder del VMT.

ENindez Frang,
12 Trans
Mopc e
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CONTRATO DE CO‘NCESI(IJN DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE

Este apéndice describe la flota de buses incorporados a la concesion; las
ones técnicas de los buses eléctricos que integran la flota; los
s en cada bus para asegurar la
la tecnologia relacionada al
| monitoreo y analisis de los

especificaci
equipamientos que deberdn ser incluido
calidad, seguridad y eficienca del servicio;
control y monitoreo de la operativa, asi como a

BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

APENDICE 1

FLOTA DE BUSES ELECTRICOS

datos de rendimiento de los buses.

1. Buses eléctricos incorporados a la concesion

1.1.

La flota de buses eléctricos incorporada a la concesion estd compuesta por

Listado de buses

30 unidades de carga répida, que son las siguientes:

No. Tipo Modelo Chasis
1 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE5RP000038
2 Bus eléctrico a batera MB120NSE RHVALCLE7RP000039
3 Bus eléctrico a batera MB120NSE RHVALCLE4RP000040
4 Bus eléctrico a bater'a MB120NSE RHVALCLESRP000041
5 Bus eléctrico a bater'a MB120NSE  RHVALCLE7RP000042
6 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE9QRP000043
7 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE1RP000044
8 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE3RP0O00045
9 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLESRP000046
10 Bus eléctrico a bateia MB120NSE RHVALCLEGRPO0Q0047
11 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE8RP000048
12  Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLEXRP000049
13 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE6RP000050
14 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE8RP000051
15 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLEXRP000052
16 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE2RP000053
17 Bus eléctrico a baterfa MB120NSE  RHVALCLE4RP000054
18 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLES5RP000055
19 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE7RP0O00056
20 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE9RP000057
21 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE1RP000058
22  Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE3RP0O00059
23 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLESRP000060
24 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE1RPO0O0061
25  Bus eléctrico a baterfa MB120NSE  RHVALCLE3RP000062
26 Bus eléctrico a bateria MB120NSE

RHYALCLESRP0O00063
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27 Bus eléctrico a bateria MB120NSE RHVALCLE6RP0O00064
28 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLESRP000065
29 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLEXRP000066
30 Bus eléctrico a bateria MB120NSE  RHVALCLE2RP0Q0067

Tabla 1. Listado de buses eléctricos incorporados a la concesién
1.2. Especificaciones técnicas de los buses eléctricos
Las especificaciones técnicas proporcionadas por la empresa fabricante de

los buses incorporados a la concesién, por intermedio de la Embajada de la
Republica de China (Taiwan) se detallan a continuacién:

Especificacion
Nombre del Fabricante
Marca
Tipo del Bus

Modelo de Autobus

Tipo y Configuracion de
Bateria

Dimensiones y Peso

Detalles

Master Bus Manufacturing Ltd.

Master Bus

Autobus de transito urbano de piso
bajo.

MB120NSE (03)

Oxido de Titanato de Litio

(LTO), 4 paquetes en configuracion
en paralelo

12,160 x 2,500x3,280 mm
Peso en vacio: 13,200 kg
Peso Bruto: 16,300 kg

Distancia entre ejes 6,100 mm

Medidas de Neumaticos 275/80/R22.5

Vida Util 12 afios

Sistema de Frenos WABCO EBS 3.3

Radio de giro 12 m

Velocidad maxima 105 km/h

Tipo y Nimero de Puertas 2 puertas deslizantes de doble hoja
Afo 2024

Tabla 2. Especificaciones técnicas de los buses eléctricos

En el apartado A de este apéndice se presenta la tabla con las
especificaciones técnicas de los buses con un esquema de las partes
constituyentes.

2. Apariencia de los buses

2.1. Publicidad en los buses
podra ser alterada por el

La apariencia exterior de los bus€s n
concesionario en ninguna circurstancia. frente a requerimientos de

publicidad al interior de los busgs, Ia7nas y dimensiones de estas areas

()R.Fa!%ﬂfﬁi
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deberan ser determinadas exclusivamente por el VMT y seguir las
formalidades indicadas en la cldusula 1.2.2. del contrato de concesion.

No se permitird anunciar publicidad referente a cigarrillos, drogas
alucindgenas, bebidas con algiin grado de contenido de alcohol, pornografia,
propaganda politica, desestimulo al uso del transporte publico, o cualquier
otra publicidad que atente contra los principios o la sostenibilidad financiera
del servicio, asi como cualquier tipo de discriminacién.

2.2. Identificacion interior de las unidades

La identificacion de las unidades de transporte debera ser visible en el
interior de las mismas. Dicha identificacion debera contener la siguiente
informacién:

e A SERVICIO DEL VICEMINISTERIO DE TRANPORTE
e Nombre de la Empresa Operadora de Transporte (EOT)
¢ Numero de orden de la unidad

Esta pieza grafica estard ubicada en el interior del bus y permitira identificar
la matricula del bus y los datos de contacto del VMT. Todo el espacio restante
de la cenefa del costado derecho del bus sélo podrd ser utilizado para
informacién relacionada al Sistema de Transporte Publico o campafias de
indole social, previa autorizacién del VMT.

a) Dimensiones: 90 x 30 cm (altura se ajusta al alto de la cenefa interior
del bus)

b) Impresion: Digital o sistema alternativo

¢) Materialidad: Vinilo autoadhesivo

d) Ubicacién: Se ubicara en la cenefa superior, justo al costado de las
puertas de bajada del vehiculo

-} SRRABUY IMOPCIVMT

wmesse s A AO OO

informaclién y reclamos
www.mopc.gov.py [E]3
cel: 0986 898 600

— 7'
tel: 021 414 9000  [u]

l’aE

Bus d2 la empresa marca operador

Imagen 1. Informacién del servicio y el bus en el interior de las unidades

3. Componentes tecnoldgices complementarios

Cada bus debera estar equipado con equipamientos y dispositivos
tecnoldgicos para una mejor prestacion de los servicios que permitan
mejorar la operacion, la seguricad y la experiencia de las personas usuarias.
Algunos de estos ya forman parte del bus que sera propofcionado al
concesionario y otros deberan ser instalados por el mismo.
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Los servicios tecnoldgicos incluyen los softwares destinados al monitoreo del
servicio y a la gestion de las unidades. Los equipamientos tecnoldgicos son

aquellos equipos fisicos que se requieren para lograr una operacion
adecuada y que permiten la optimizacién del servicio.

3.1, Equipamientos y herramientas incluidas en el bus
3.1.1. Camaras en buses eléctricos

Los buses eléctricos cuentan con un sistema de videovigilancia CCTV con
grabacién digital, que permite el registro audiovisual de eventos ocurridos
durante la operacion y en la manipulacién de los buses en terminales.

El sistema de videovigilancia cubre, y el concesionario debe garantizar que
asi se haga, las siguientes zonas de interés:

i) Puertas de acceso: Registro claro de los pasajeros que suben y bajan,
incluyendo el momento de validacidon en caso de cercania con un
validador.

ii) Habitaculo del conductor: Permitir la identificacidn de incidencias y
prevenir vandalismo o agresiones.

iii) Zona de pasajeros: Captar la totalidad del habitaculo y facilitar la
identificacién de personas involucradas en incidentes.

iv) Vista exterior (delantera y trasera): Captacidn clara de vehiculos en
la zona de operacién,

La configuracién estandar de los equipos considera:

i) Cémaras exteriores: Monitoreo del entorno del vehiculo para
seguridad en la conduccién.

i) Cdmaras interiores: Registro del comportamiento de pasajeros vy
conductor.

iii) Cdmara trasera: Supervision de la parte posterior, reduciendo puntos
ciegos.

iv) Cdmara adicional: Instalada en el interior, pero orientada hacia el
exterior para monitoreo especifico.

3.1.2. Software y equipamientos de telemetria

Con el fin de controlar los parametros de operacion del bus, el estado de las
baterias y gestionar acciones de mantenimiento, entre otros aspectos, cada
unidad cuenta con un sistema de recopilacion de datos, incluyendo los
equipos asociados al levantamiento de datos de telemetria.

La adquisicidon e instalacion de los elementos y servicios requeridos para la
comunicacion de la informacién y transmisién de los datos, guedara a cargo
del concesionario. En ese sentido, el sistema de_telemetrfa deperd contar
con una tarjeta SIM 4G local con servicio de datos movijes.

5 NN
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3.1.3. Software de Gestion de flota

La operacién de los buses eléctricos también utilizara un software de
monitoreo y control de flota, el cual serd utilizado por VMT para la
optimizacién y mejoramiento del servicio.

3.2. Equipamientos y herramientas a ser proporcionado por
el concesionario

3.2.1. Contador de pasajeros
Cada bus deberd contar con un espacio habilitado sobre cada una de las
puertas que permita la instalacion de sensores para el conteo de pasajeros
para medir demanda y optimizar la operacion. Para esto, debera habilitar
un espacio sobre cada una de las puertas para la instalacion de dichos
dispositivos, considerando ademds los ductos para el cableado desde cada
una de las puertas hacia el gabinete o rack.

Deberd considerarse un tamafio maximo para la instalacion/montaje de
estos dispositivos que debe ser de 300 mm x 100 mm x 100 mm.

Los gastos de instalacién y el mantenimiento de estos equipos, en cada
unidad, estaran a cargo del concesionario.

3.2.2. Dispositivos de transaccion y transmision de datos
operativos

El VMT establecerd el uso obligatorio de dispositivos para el control y
monitoreo, cuyo costo sera de cargo del concesionario. Igualmente, se
establece el uso obligatorio de medios de cobro automatico de pasajes,
validadores u otros.

En todos los casos, el VMT podra determinar, en su oportunidad, la
tecnologia a ser adoptada y las caracteristicas fisicas y operacionales de los
mismos, siendo responsabilidad del concesionario tanto su adquisicion como
su financiamiento y su correcto funcionamiento.

Se deberd garantizar la transmisidn de la informacion, tanto de validaciones
como de operativa, a la Central de Control y Monitoreo del VMT segun los
procedimientos que establezcan las normativas vigentes del VMT.

3.2.3. Validador para el cobro electronico del pasaje de
transporte publico

El concesionarid deb&ra dar cumplimiento a lo establecido Ley No.
5230/2014 “Que estabjece el cobro electronico del pasaje de transporte
publico”, su decreto r¢glamentario, el No. 6912/2017, y los manuales de

f fin [ '
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MASTER BUS

MASTER TRANSPHORTATION 8US FFG LTD

I& Configuration _ j
| 12,160%2,500¢3,280 Bus Type Low-floor City Transit Bus

Vehicle Dimensions {mm)

Passenger Capacity {Seat) 20 + 4 Foiding Seats Bus Model No, CB25D2SBTC

Passenger Capacity {Stand) 30 Wheelbase (mm) 6,100

Wheelchair Space(s) 2 Turning Radius {m}) 12

Curb Weight (kg) 13,200 Maximum Speed (km/h) =105

Gross Weight (kg) 16,300 Gradeabllity (%) 220 e

_ | AR, ing Information.
Battery Type Lithium-titanate Oxide (LTO) Charging Socket{s} 3
Cooling Type Air Cooling Charging Time SOC 20~80% in 15 Minutes
Battery Management System (BMS) MASTER Proprietary Design Charging Current Dc
Battery Capacity (kWh) 109 {4 Packs) Charging Standard CCS Type 1

Motor Technology TECO T-Power+

Motor Output 250kW

Motar Type Central Maotor Protection Level Mator & Motor Drive: IP67

B S " dayinfrmoton
Front Windshield Glued Sa[etv_____GIass with Iront defrosting function | Side Windows Tempered Glass
Entrance & Exit Door(s) 2 Door Type Double Leaf Glider Door
Emergency Exit (Door) 1 {Optional) Emergency Exit (Hatch) 2

__ ZigeTe — clssiitaimaion’ = e
Front Axle Germany ZF RL82A Rear Axle Germany ZF AV133
Tire 275/80/R22.5 Rim Aluminum Alloy -
Brake System EBS 3.3 Electronic Stability Control (ESC) Equipped [’
Suspenslon System Alr Suspension with ECAS CAN )l Anti-tock Brake System (ABS) Equipped
Hill-start Assist {HSA) Equipped Deceleration Lever 4 Stages
Wheelchair Access Ramp Equipped (Manual Type) Trailer Hook Equlpped (Front})

Equipped

Equipped

Tire Pressure Monitor System {TPMS5)
. Driver Monitoring System (DMS) Equipped Around View Monitor [AVM) Equlpped
In-vehlcle Information System {IVI) Equipped Wifi System Equipped
Fleet Management System {FMS) Equipped Digital Video Recorder (DVR) Equipped, 1TB storage.

Electric Rearview Mirror 1long & 1 Short, Including Defogging Feature Doar Pressure Relef Valve 2, Front & Middle Entrance

Side Turning Signal ~ Equipped Wheelchair Assisting Bell | 1, Qutside of the Middle Entrance




\

Dashboard

Integration Type

Cabin Floor

Integral Skin-foam Sheel with PVC Anti-slipping
Carpet

Driver Seat

Oil Pressure Type

Handle & Strap

PVC Type; Numbers can be Customized

Seat Belt Sensor

For Driver’s Seat

Stop Button for Wheelchair Space

Equipped

Windshield Color Transparent Stop Button Installed on Poles & Window Frames
Side Glazing Color Aqua Turning Warning Buzzer Equipped
Handrails & Pole Stainless Steel Reverse Warning Buzzer Equipped

Fire Extinguisher{NV-C0,-10)

Emergency Hammer

Wheelchair Fixation Equipment

On-hoard Toal Box

First Aid Kit

Fachnology

Function

ROt

Storage Battery

1 {12V 200AH*2)

S

LED Light Box

) .
Destination Display Board Front: 1/ Side: 1 / Rear: 1 Broadcasting System {Equippid {without E‘[ﬁ-"ﬁgp' Pjay Yt‘b{estiqnl N
7 R o Ca
#All information given herein s suiect to final certified vehicle deliv
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL

ESTADO

APENDICE 2

CONDICIONES DE USO Y CUIDADO DE LA FLOTA DE BUSES ELECTRICOS

El presente apendice establece los detalles de las condiciones de uso vy
responsabilidades sobre el cuidado de la flota de buses eléctricos que es entregada
por el MOPC al concesionario, en adicién a lo ya indicado en el contrato, de la
siguiente manera:

1. Definiciones:

Para los fines de este apéndice, a menos que expresamente se

estipule de otra manera o se definan de manera particular en otra parte de este
Apéndice, los términos que aqui se usen, estén utilizados en forma singular o
plural, o en mayusculas o minusculas, tendran el significado asignado a dichos
terminos seguin se indica a continuacion o, en caso de dudas, segun el contexto
y las practicas del sector de transporte publico de pasajeros:

1.1.

1.2.

1.3.

Mantenimiento: Son, conjuntamente, el mantenimiento correctivo
y el mantenimiento preventivo como estan definidos en el manual
de operaciones y/o en el plan de mantenimiento y/o calendario de
mantenimiento y/o en el manual de los softwares asociados a la
operacion y gestidon de flota y/o en los manuales de los
componentes de la infraestructura de soporte segun corresponda,
respecto de los buses eléctricos y los equipos tecnoldgicos
incorporados.

Calendario de mantenimiento: Es el documento proporcionado por
la empresa fabricante de los buses, Master Transportation Bus
Manufacturing Ltd., agregada como Apéndice 4 del contrato de
concesion,

Plan de mantenimiento: Es el documento técnico y operativo,
elaborado conjuntamente entre el VMT y el concesionario en la
etapa pre-operativa, siguiendo las recomendaciones de la empresa
fabricante de los buses, que establece los procedimientos detallados
para garantizar la disponibilidad, confiabilidad y seguridad de los
buses eléctricos y sus equipos asociados. Este plan define las
actividades de mantenimiento preventivo y correctivo, la gestién
eficiente de repuestos y el seguimiento contifiuo deNrendimiento de
los buses y sus equipos, conél objetive _pfimorgial de optimizar su
vida Util y asegurar la eficiencia del servidio.
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2. Objeto:

2.1.

2.2.

2.3.
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1.4. Componentes tecnolégicos complementarios:  Conforme el
Apéndice 1, cada bus de la flota estara equipado con tecnologia y
dispositivos que permitan mejorar la operacién, la seguridad vy la
experiencia de las personas usuarias. Los servicios tecnoldgicos
incluyen los softwares destinados al monitoreo del servicio y a la
gestion de los buses. Los equipamientos tecnoldgicos son aquellos
equipos fisicos que se reguieren para lograr una operacion
adecuada y que permiten la optimizacion del servicio.

El objeto del presente apéndice es regular los términos y condiciones
bajo los cuales el VMT y el concesionario coordinaran la relacion que se
crea entre ellos a partir de la entrega de la flota de propiedad del Estado
para su uso en la explotacion del servicio, como bienes incorporados a
la concesién. Sin limitar la generalidad de lo anterior, los principales
asuntos que seran objeto del presente apéndice son: la recepcién de la
flota de buses por parte del concesionario; el seguimiento por parte del
VMT de las obligaciones de mantenimiento de la flota de los buses
eléctricos del concesionario durante la ejecucion del contrato de
concesién; el control de los seguros requeridos por el contrato de
concesiéon y este apéndice; la coordinaciéon de las relaciones con la
empresa fabricante; las condiciones de gestion de garantias de fabrica y
cualquier modificacién al calendario y plan de mantenimiento.

Las obligaciones derivadas del presente apéndice incorporaran todas
aquellas obligaciones que, sin estar expresamente incluidas en el
presenten documento, sean necesarias para la correcta ejecucion del
contrato de concesidn en cuanto a la gestion de una flota de buses
eléctricos.

Las partes reconocen y aceptan que es de la esencia del contrato de
concesién el que las partes lo ejecuten de buena fe y busquen siempre
soluciones que (i) tiendan a que la operacion de la flota pueda llevarse
a cabo sin contratiempos; (ii) aseguren el adecuado mantenimiento de
la flota y permitan que la misma se encuentre disponible para la
operacion con el cumplimiento de los respectivos indicadores; (iii) evite
los conflictos entre las partes, por lo que éstas siempre procuraran que
las decisiones se tomen siempre de manera rapida y en beneficio del
servicio de transporte publico.

3. Recepcion de la flota por parte del concesionario:

3.1.

El MOPC entregara la flota buses al concesionario, previa presentacion
de los seguros correspondientes. La entrega de los buses constara en un
acta donde seran identificados segun el detalle del Apéndice-1;a lo que
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sumara el numero de matricula que corresponda, dejandose constancia
de a ausencia de objeciones respecto de sus condiciones, sobre la base
de una revision en sus aspectos evidentes. En el caso de que exista
alguna objecién al momento de la entrega, esta constara en el acta para
que posteriormente se determine el tratamiento de la observacion.

3.2. La flota sera entregada al concesionario posterior a la firma del contrato
de concesion en la fecha acordada por las partes dentro de la etapa pre-
operativa. En caso de no acordarse una fecha, la entrega se realizarag a
los setenta (70) dias de la entrada en vigor del contrato, o en el plazo
mayor que el VMT informe.

3.3. El concesionario sera responsable de realizar la inspeccién técnica
vehicular asumiendo los costos que ello demande.

3.4. Seran a cargo del concesionario, ademas, el pago de todos los canones
anuales establecidos en la Ley No. 5253/2014 y su reglamentacién.

4. Coordinacién durante etapa pre-operativa:

4.1. Durante la etapa pre-operativa, el concesionario adquiere obligaciones
de equipamiento de los buses de acuerdo con el Apéndice 1, referente a
los componentes tecnolégicos complementarios, las que deben cumplirse
bajo la supervision del VMT.

4.2. Finalizado el proceso de instalacién, validacién y verificacién de los
componentes tecnoldgicos complementarios, éstos seran verificados a
fin de realizar el alta en los registros del VMT.

4.3. EI VMT vy el concesionario establecerdn un plan de mantenimiento de los
buses eléctricos sobre la base de las recomendaciones de la empresa
fabricante, de manera a establecer un conjunto de acciones
programadas y sistematicas destinadas a asegurar el correcto
funcionamiento, la seguridad, la eficiencia y la prolongacién de Ia vida
atil de la flota. Este plan detallard, entre otros, las inspecciones,
revisiones, reparaciones y reemplazos necesarios para los componentes.
Podra participar de la elaboracién del plan la empresa fabricante de los
buses eléctricos.

4.4. Obligaciones respecto de servicios complementarios tecnoldgicos:

4.4.1. Antes de iniciar las operaciones, el concesionario deberd
coordinar con el o los prestadores de servicios complementarios
tecnoldgicos la instalacion del equipamiento asociado a estos
servicios.
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4,

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

El concesionario se compromete a efectuar el mantenimiento de
los equipamientos tecnoldgicos incorporados al bus de manera a
que cumplan el propdsito previsto. Si durante el servicio de
reparacion del equipo se llegara a reemplazar partes y/o
componentes del mismo, el reemplazo sera registrado vy
comunicado al VMT.

Los buses que se encuentren operando deben cumplir a cabalidad
todas las condiciones necesarias establecidas por el VMT en
cuanto a componentes tecnoldgicos complementarios. En caso de
que, durante la operacion, por cualquier causa, los componentes
tecnolégicos complementarios presenten una falla, debera
suspenderse la operacion del bus en cuestidn hasta tanto sea
inspeccionado y corregido el defecto o falla detectado. El
concesionario dejara constancia sobre tal hecho y comunicara del
mismo al VMT. En estos casos el concesionario deberd prever que
no se afecte la programacion operativa.

El concesionario deberd coordinar con el VMT la realizacion de
todos los mantenimientos de los componentes tecnoldgicos
complementarios de tal forma que no afecte la operacion del
sistema.

Se realizardn pruebas funcionales para validar el correcto
funcionamiento de los componentes tecnoldgicos
complementarios. En caso de que durante este proceso se
detecten dafios en los buses y/o los componentes tecnolégicos
complementarios, el VMT comunicara al concesionario a fin de que
este realice el mantenimiento necesario o la reposicion en su caso.

Los costos y gastos que impliquen el mantenimiento y/o
reparacién, asi como la desinstalacién, reinstalacion vy
reconfiguracién de los componentes tecnoloégicos
complementarios estaran a cargo del concesionario.

El concesionario deberd facilitar, de forma oportuna, los buses
para la realizacidn de mantenimientos y actualizaciones
tecnolégicas requeridas que no se puedan hacer de forma remota;
para tal efecto, se acordard entre las partes el cronograma de
accién y los plazos a cumplir, los cuales solo podran optimizarse
de comun acuerdo y conforme a la operacion.

El concesionario responderd por dafios, pérdidas o hurtos de los
componentes tecnoldgicos complementarios, asi como por efectos
de maltrato o mal uso y vandalismo, que puedan afectar el
funcionamiento, la presentacién, el aspecto o su uso. En todos los
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casos, sea cambio o reparacion del componente afectado, el
concesionario debera asumir los costos a fin de reparar los dafos
causados.

4.4,9, Los softwares asociados a la operacion y gestion de flota seran
mantenidos por el concesionario y para ello debera estarse a lo
indicado en el Apéndice 1.

4.4,10, Se realizard la verificacion conjunta de los buses, con una
planilla de items que aseguren trazabilidad de las condiciones de
los buses, que deje constancia todas las observaciones.

5. Seguimiento de las obligaciones de mantenimiento por parte del concesionario

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Desde el inicio de la fase 1 de la etapa operativa hasta la conclusion del
contrato de concesién es obligacion del concesionario hacer el
mantenimiento de la flota y sus componentes tecnoldgicos
complementarios sobre la base de toda la documentacion referente al
mantenimiento, en especial el calendario de mantenimiento y el plan de
mantenimiento.

El plan de mantenimiento deberd contemplar niveles de complejidad
segun los cuales determinadas actividades seran realizadas: i) por
cuenta del concesionario en sus propios talleres, una vez que haya
recibido capacitacion técnica por parte de la empresa fabricante, Master
Transportation Bus Manufacturing Ltd. o en los talleres autorizados por
el VMT; ii) exclusivamente en los talleres autorizados por el VMT en
niveles de complejidad superior. Los talleres deberan contar con la
infraestructura adecuada para los servicios de postventa vy
abastecimiento de repuestos durante toda la vida (til de los buses.

El concesionario deberd efectuar el mantenimiento, las reparaciones,
correcciones y ajustes de los buses, sus partes y componentes, a su
entero costo, por partes, piezas o0 componentes originales o autorizados
por el VMT. La reparacion deberd realizarse de modo tal que genere el
menor impacto posible en la operacién de los servicios de transporte.

El VMT realizara el seguimiento, de manera periddica, al mantenimiento
efectuado por el concesionario, con el propédsito de verificar si se ajusta
a las recomendaciones del calendario y plan de mantenimiento, asi como
al cumplimiento de las condiciones para mantener las garantias de los
buses y los softwares asociados a la operacion y gestion de flota
otorgadas por la empresa fabricante.

El VMT deberd tener acceso en linea a (i) las bitadcoras de
mantenimiento; y (ii) la telemetria de cada uno de los buses. Este accesg
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deberd ser otorgado por el concesionario sin ningun costo asociado. Por
otro lado, el VMT visitard el patio de estacionamiento o estaciones de
carga al menos una (1) vez al mes y labrard un acta de cada visita (acta
que no requerird el aval del concesionario). Las Partes podran acordar
mecanismos adicionales de seguimiento.

5.6. Cuando el VMT, dentro del marco del proceso de seguimiento, detecte
incumplimientos en el mantenimiento, aplicard las penalizaciones
pertinentes.

5.7. Es obligaciéon del concesionario permitir el acceso a los patios de
estacionamiento y estaciones de carga al VMT y a todos sus
representantes autorizados, entregar la informacion que le sea solicitada
en la visita y en general cooperar para que cualquier supervisiéon se
realice en condiciones satisfactorias.

5.8. La ejecucién del plan de mantenimiento es responsabilidad del
concesionario, y debera ser verificado por el VMT o un fiscalizador que
el VMT designe para estos efectos.

5.9. El VMT o el fiscalizador designado presentard un informe mensual sobre
el cumplimiento del calendario de mantenimiento y plan de
mantenimiento que serd remitido al concesionario, el que dara
cumplimiento a sus recomendaciones. Este informe podra ser
considerado para la aplicacién de penalidades.

6. Modificaciones al plan de mantenimiento

7.

6.1.El VMT podra introducir modificaciones, a pedido del concesionario,
unilaterales o por recomendacién de la empresa fabricante, al plan de
mantenimiento, en cuyo caso, informard al concesionario. Cualquier
modificacién al plan de mantenimiento estd sujeta a la aprobacion del
VMT.

6.2. Si bien el plan de mantenimiento del bus puede estar determinado por
el VMT a instancias de la empresa fabricante, el concesionario es el unico
responsable frente al VMT. En consecuencia, es responsabilidad del
concesionario verificar la eficacia del plan de mantenimiento y, en su
caso, proponer ajustes.

Indisponibilidad de buses: Si bien el concesionario asume la obligacién de

proceder con los mantenimientos -aun mas los correctivos- con la maxima
diligencia posible, debera asumir los efectos de la indisponibilidad de buses por
eventual indisponibilidad de repuestos o por reparaciones alcanzadas por la
garantia de la empresa fabricante por un plazo de hasta 2 meses contado's deéde
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la denuncia del evento. Pasado este plazo, el VMT dispondra la medida que
corresponda.

8. Incumplimiento de las obligaciones de mantenimient

8.1. El incumplimiento por parte del concesionario de las obligaciones

relativas al mantenimiento de la flota de buses eléctricos y sus
componentes tecnolégicos complementarios dard lugar a la imposicidn
de penalidades y la inhabilitacion para operar el bus afectado hasta que
se acredite la realizacién del mantenimiento correspondiente. Se prevén,
ademas, los siguientes incumplimientos y multas:

8.1.1. No realizar las actividades de mantenimiento preventivo
establecidas en el plan de mantenimiento y/o calendario de
mantenimiento dentro de los plazos previstos: Multa de 45
jornales minimos para actividades diversas no especificadas en la
capital, por cada bus en el que se detecte el incumplimiento.

8.1.2. No realizar el mantenimiento correctivo necesario para subsanar
fallas o defectos en los buses o sus componentes tecnolégicos
complementarios: 173 jornales minimos para actividades diversas
no especificadas en la capital, por cada bus en el que se detecte
el incumplimiento.

9. Relaciones con las compaiiias de seguros

9.1.

9.2.

9.3.

9.4,

El concesionario sera en todo momento el Unico responsable y protegera
al MOPC/VMT frente a cualquier reclamacion de terceros por concepto de
indemnizacién por dafios de cualquier naturaleza o lesiones corporales
producidas como consecuencia de la ejecucion del contrato de concesion.

La decision de hacer la respectiva reclamacion dependera del tomador
de la pdliza que tenga la obligacién de pagar la prima y a cargo de quien
esté asumir el deducible. Si la parte decide no hacer la reclamacion,
debera asumir los costos que habria asumido la compafiia de seguros de
haberse hecho la respectiva reclamacién. En ningan caso, la decision de
no hacer la reclamacion podrd afectar |la operacion. La no afectacién de
la operacion se medira frente a la afectacion que habria producido la
intervencion de la aseguradora como consecuencia de la reclamacion.

Los costos en que se incurra para hacer la reclamacion (peritos,
traductores, asesores, etc.) seran asumidos por el tomador de la péliza.

El concesionario, previo a la entrega de la flota de buses, deberé
presentar los seguros en los términos de la clausula 3.2.2,5..del contra
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por un monto no inferior a USD 350.000 (trescientos cincuenta mil
délares de los Estados Unidos). Podran preverse franquicias vy
estimaciones menores debidamente fundadas, las que deberan ser
aprobadas por el VMT.,

9.5.Sin perjuicio de lo anterior, los seguros deben cubrir minimamente los
siguientes riesgos: i) incendio, accidente, robo y/o hurto total o parcial
del vehiculo; ii) responsabilidad civil (lesiones corporales a terceras
personas, muerte y dafos causados a cosas de terceros); iii) accesorios;
iv) accidentes personales de ocupantes (lesiones de las personas
ocupantes, muerte o invalidez de las personas ocupantes), en todos los
casos el seguro cubrird como ocupante al chofer u funcionarios del VMT
que se encuentren al momento del accidente y sean afectados por el
mismo,; y, v) cobertura de dafios por tumulto y/o alboroto popular y/o
huelga.

9.6. Los seguros contemplaran como minimo las siguientes coberturas:

i} Incendio, accidentes: hasta el valor del bus.

ii) Robo o hurto total o parcial: por el valor del bus.

iii) Lesiones o muerte de 1 o 2 personas: hasta Gs. 100.000.000, en
conjunto.

iv) Lesiones o muerte de 3 0 mas personas: hasta Gs. 100.000.000,
en conjunto.

v) Dafios materiales a cosas de terceros: hasta Gs, 15.000.000.

vi) Lesiones de las personas ocupantes: hasta Gs. 100.000.000 por
cada ocupante.

vii) Muerte o invalidez de las personas ocupantes: hasta Gs.
100.000.000 por cada ocupante.

No podrdn darse exclusiones por dafios por tumulto y/o alboroto
popular y/o huelga o cobertura de accesorios.

9.7. Para todos los buses la aseguradora se hard responsable de la provision
de los repuestos y componentes electronicos en caso de siniestro. Si
estos no se encuentran en plaza deberan ser importados y todos los
gastos correrdn por cuenta de la aseguradora. La aseguradora debera
abonar en caso de siniestro del vehiculo el valor asegurado del mismo
sin descuento alguno.

‘ 9.8. En caso de que se genere un evento de pérdida total del bus, el
beneficiario del seguro deberd ser el MOPC.

10. Relaciones con la empresa fabricante

10.1. Cualquier reclamacién que se deba hacer a la empresa fabﬁéa_rf‘".e\.de .
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los buses eléctricos, Master Transportation Bus Manufacturing Ltd., ante
la ocurrencia de un defecto de fabrica, debera formularse de manera
coordinada y consensuada entre el concesionario y el VMT. El
concesionario tendra la obligacién de entregar la informacién necesaria
al VMT para que éste pueda hacer la correspondiente reclamacion.

10.2. El concesionario y el VMT deberan establecer un procedimiento que
regule la forma como interactuardn en caso de que se materialice un
defecto que sea atribuible al proceso de fabricacién, que incluira la
obligacién del concesionario de notificar al VMT, como se sefiala en el
10.1. Dicho procedimiento sera incorporado en el plan de
mantenimiento.

11. Devolucién de la flota: El concesionario se obliga a poner los buses a disposicién
del MOPC o a disposicién de quien el MOPC designe, tan pronto se produzca la
terminacién del contrato de concesién. Los buses que componen la flota deberan
encontrarse en buenas condiciones, para lo cual seran previamente verificados
por el VMT.

12. Otras Disposiciones:

12.1. Las estipulaciones adicionales de esta versién que las Partes acuerden
incluir no podran contradecir, anular o dejar sin efecto lo previsto en este
apéndice, por lo que se tendran por no escritas.

12.2. Impuestos: El pago de la habilitacién municipal correra por cuenta del
MOPC en el afio 2025, mientras que las renovaciones anuales y sus
gastos asociados seran asumidos por el concesionario.

12.3. Modificaciéon del apéndice: El apéndice no podra ser modificado sino
por acuerdo escrito debidamente firmado por representantes autorizados
de las Partes y con el cumplimiento de los requisitos que establecidos en
el contrato de concesién. Cuando se trate de una modificacion del plan
de mantenimiento se aplicara lo previsto en la clausula 6 del presente

apéndice.

12.4. Subsistencia de obligaciones: La terminacion del contrato por cualquig
causa, no extinguira las obligaciones que por su naturaleza subsista
tal evento, incluyendo, entre otras, las derivadas de las garany
responsabilidad relativas a la flota de buses.
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL
ESTADO

APENDICE 3

GARANTIA DEL FABRICANTE DE LOS BUSES ELECTRI
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Iterm de ga

Horas de trabajo
estandar

(km)

de garantia

Unidad de control de refngerante auxiliar

Haras de trabajo

Duracion (meses)

# Kilometraje (km)

1 | Unidad de bateria de potencia 5 96 300,000 23 (H+) 3 24 100,000
2 | Mddulo BMS 5 48 150,000 24 | Ventilador auxiliar (H+) 2 12 50,000
3 | Controlador de motor (MCU) 3 60 250,000 25 | Sistema de control eléctrico 3 12 50,000
4 | Motor eléctrico 3.2 60 250,000 26 | Sistema de monitoreo de vehiculos 3 12 50,000
5 | Eje trasero 2 32 60 250,000 27 | Sistema de aire acondicionado g 12 50,000
6 | Desconexién manual de servicio (MSD) 1 12 50,000 28 | Bomba de agua eléctrica (tren motriz) 3 24 100,000
7 | Ventilador de enfriamiento 3 12 50,000 29 | Bocina 1 12 50,000
8 | Cableado y conector de alto y bajo voltaje St 36 150,000 30 | Interruptores basculantes y botones 24 100 100,000
9 | Caja de distribucion de alto voltaje 8 36 150,000 31 | Arnés eléctrico 3 12 50,000
10 | Enchufe de carga de alto voltaje 5 36 150,000 32 | Manguera de goma de refrigeracion 24 S0 50,000
11 | Relé (Contactador de alto voltaje) 3 12 50,000 33 | Etiquetas y adhesivos 12 50 50,000
Determinado por la
12 | Sistema de chasis localizacion del 12 50,000 34 | Bot6n de salida 1 50 50,000
dafio
Determinado por la
13 | Carroceria localizacion del 12 50,000 35 | Sahida de aire 2 50 50,000
dafio
14 | Venulador de enfnamiento (ventilador de 3 12 50,000 36 | Bolsa de aire 2 12 50,000
iren motriz)
Determinado por |a
15 | Cargador localizacion del 12 50,000 37 | Amortiguador 5 12 50,000
dafio
16 | Bomba de direccion asistida eléctrica 25 36 150,000 38 | Secador de aire 2 12 50,000
17 | Compresor de aire eléctrico 5 36 150,000 39 | Equipo eléctrico montado térmicamente 12 12 50,000
18 | Controlador det vehiculo 1 36 150,000 40 | Fusible 3 12 50,000
19 | Inversor de direccion asistida 3 12 50,000 41 | Bocina 1 12 50,000
20 | Inversor de bomba de aire 3 12 50,000 42 | Parabrisas 2 12 50,000
21 Unidad de control de refrigerante de tren 3 24 100,000 43 | Vidrio lateral 2 12 50,000

motnz

~n
s

Bomba de iefiigei ante auaihar (H+)

[#]

N
s

31
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(% GODIERNOm, [MNSTEROD: [ vicpmsrmione
PARAGUAY Y COMUNICACIONES | TRANSPORTE

CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL
ESTADO

APENDICE 4

DARIO DE MANTENIMIENTO PARA BUSES ELECTRICOS

Euon, Ertlliang/%. Fernandez Franco.
Viceministro de Transporte
MOPC
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS

DEL ESTADO

APENDICE 5

ASPECTOS ECONOMICOS DEL CONTRATO DE CONCESION
1. Aspectos relacionados al recaudo

Si bien se ha establecido inicialmente el pago por kildbmetro recorrido segun
programacion operativa, el recaudo por este servicio podra ser por modificado a
pagos por validaciones o una combinacidon pago por kilbmetro y pago por
validaciones. Cada una de estas modalidades implica para el concesionario:

e Recaudo por kildmetro: proviene del producto entre los kildmetros
recorridos segun programacion operativa y el precio por kildmetro.

e Recaudo por validaciones: proviene del producto entre las
validaciones realizadas vy la tarifa técnica por validaciones.

e Combinacién entre ambas: proviene de la sumatoria entre el recaudo
por kilometro y el recaudo por validaciones.

Estas modalidades estan de acuerdo con lo previsto en el Decreto No. 710/2023
“Por el cual se establece el régimen de subsidio para el transporte publico de
pasajeros del area metropolitana de Asuncion, se establecen modalidades de pago
para el mismo, y se derogan los Decretos No. 7296/2022 y No. 8644/2022".

1.1. Pago por kilémetro

La modalidad de pago por kildbmetro ya se encuentra explicitada en la clausula
5.2.1. del contrato de concesion.

En esta modalidad el pago sera resultante del producto entre el precio por
kilbmetro aprobado por resolucion ministerial y la cantidad de kildmetros a ser
realizados efectivamente segun la programacién operativa establecida con los
parametros indicados en el Apéndice 6. Esta remuneracién sera un valor fijo,
siempre y cuando el VMT no modifique la programacion operativa y que el
concesionario la realice efectivamente segun las exigencias establecidas en el
Apéndice 6 y monitoreadas segun lo indicado en el Apéndice 11.

1.2. Pago por validaciones

Para el caso en que la modalidad sea de pago por validaciones, la misma sera
resultante de la tarifa por validaciones aprobada por resolucién ministerial y la
cantidad de validaciones resultante de datos del Sistema Nacional de Billetaje
Electrdnico.

En este escenario debera contarse con el parametro de Indice de Pasajeros por
Kilometro (IPK) de la operativa para la realizacion del calculo de la tarifa téc
por validaciones. A los efectos de este llamado, este indicador no podra

valor estimado por lo que sera necesario validarlo con los datos operativos Lﬁm{
LPUH IL||~||I Li“
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vez iniciada la puesta en marcha de la etapa operativa. Este indicador sera
monitoreado de forma anual.

Para este servicio el recaudo mensual del concesionario estard compuesto por un
solo componente: remuneracién por validaciones, que se establece tal como lo
presenta la siguiente formula:

R=rval
rval=val = tval

Donde:

R: recaudo mensual del concesionario.

e rval: remuneracion por validaciones.

e val: validaciones realizadas en el mes, generadas originalmente en
los buses de este servicio y que no hayan sido beneficiadas de la
integracidn tarifaria, en caso de ser aplicada la integracion.

e tval: es la tarifa por validaciones aprobada.

1.3. Combinacién entre pago por kilometro y pago por validaciones

En esta modalidad combinada de pago por validaciones y pago por kildmetro
recorrido el recaudo mensual del concesionario estara compuesto por dos
componentes: remuneracion por kildbmetro y remuneracion por validaciones, tal
como lo presenta la siguiente formula:

R=rkm+rval
rkm=km=+ pkm
rval=(val = tval)a

Donde:

¢ R: recaudo mensual del concesionario

e rkm: remuneracion por kildmetro

e rval: remuneracidon por validaciones

e km: kildmetros recorridos al mes

e pkm: precio por kildmetro adjudicado

e val: validaciones realizadas en el mes, generadas originalmente en
los buses de este servicio y que no hayan sido beneficiadas de la
integracion tarifaria.

e tpax: es la tarifa al pasajero determinado segun Decreto Presidencial.
Para este caso, esta tarifa no serd imputado ningun tipo de subsidio
adicional por parte del Estado.

e o es la proporcion de la recaudacion que corresponde al
concesionario por las validaciones generadas originalmente en los
buses de este servicio.

La remuneracion por validaciones resultara del producto de la tarifa por
validaciones y de las validaciones realizadas en el mes, generadas originalmente
en los buses de este servicio y que no hayan sido beneficiadas de la integracion
tarifaria, corregido por un factor de proporcion «. De esta manera, el saldo

restante (1—a) que provenga de la recaudacion por validaci:o"nes, sera tilizé‘q




3, GOBIERNO pge | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE
OBRASPUBLICAS | ool '
F PARAGUAY | O oGS ks | TRANSPORTE

por el VMT para el pago de la remuneracion por kiltdbmetro recorrido en concepto
de subsidio. El VMT calculard mensualmente el monto necesario de subsidio para
complementar la remuneracién a la concesionaria.

El concepto de “validaciones generadas originalmente en los buses de este servicio
y que no hayan sido beneficiadas de la integracion tarifaria” refiere a aquellos usos
de transporte publico que hayan iniciado y finalizado a través de este servicio y
sus respectivos buses. Para determinar que el inicio y la finalizacidén de los viajes
se dieron a traves de este servicio, el VMT establecerd los estdndares de control
necesarios.

La recaudacion de las validaciones beneficiadas de la integracidn tarifaria serd a
favor de la empresa permisionaria que realiza el transbordo. Para este caso, para
las validaciones que realicen el transbordo ya sea en buses del servicio
convencional o diferencial, serd considerada la tarifa técnica y se realizaran pagos
de subsidios a ser aplicables para cada servicio de acuerdo a lo determinado segun
Resolucién GVMT 186/2021 y sus modificatorias.

1.4. Aspectos generales de la modalidad de pago por subsidio

Independientemente de la modalidad de pago se podrd incluir la integracion
tarifaria a través del transbordo segun lo determinado en la reglamentacion que
dicte el VMT.

Finalmente, la remuneracién mensual para este servicio estard sujeta a la
verificacion del cumplimiento de los niveles de servicios establecidos de acuerdo
con el Apéndice 6, monitoreado segun lo dispuesto en el Apéndice 11.

2. Estructura de costos

El precio por kildmetro de este servicio estd sustentado en una estructura de
costos expresada en porcentajes de participacién de sus componentes, todo lo
cual ha sido presentado en la propuesta, adjudicado y aprobado por resolucion de
la maxima autoridad del MOPC. Esa estructura permitird definir los parametros
asociados a la formula polindmica de reajuste detallada mas adelante. Asi:

o El parametro 6: estara asociado a la participacién del costo de la
energia (electricidad y potencia contratada).

» El parametro B: estara asociado a la participacién del costo de salario.
o« El parametro &: estard asociado a la participacion de costos
administrativos.

o El parametro y: estard asociado a la participacion de los demas
costos.

3. Criterios de reajuste de precio del servicio
Una vez seleccionado el concesionario y aprobado el monto a ser abonado por la

prestacion del servicio segun su modalidad de pago este podr : eajustado en
base a los siguientes criterios: ,

« Variacion del indice de electricidgta cierre
' : 1 Franco.
{ Foofi poilisees Laaine 3de5
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» Variacién del salario minimo para salarios del sector a mitad de afio.
o Variacién del indice de bienes servicios a cierre de afo.

« Variacion del indice de precios al consumidor a cierre de afio para los
otros componentes de acuerdo con la tabla de estructura de costos
relacionada al precio adjudicado.

De esta manera, queda determinaco el siguiente polinomio de reajustabilidad del
monto a ser percibido para la prestacion de este servicio:

monto (t) =monto (0) [o+Ielect(t)/Ielect(0)+p+Isalario(t)/Isalario(0)+
exIservicios(t)/Iservicios(0)+yxIgereral(t)/Igeneral(0)]

Donde:

e (t): valor de la variable en el momento del ajuste, es decir, en el tiempo t.

e (0): valor de la variable e1 el momento en que se fijo el precio por
kilometro adjudicado o cuardo se haya realizado ajustes de acuerdo con
este polinomio, es decir, en el tiempo 0.

¢ monto: es el monto aprobado por resolucion por la prestacion del servicio,
pudiendo este ser tarifa por validacion o precio por kildémetro.

e 0: es la participacion del costo de electricidad en el monto a ser aprobado
por resolucion.

« Ielect: es el indice de Serv cios Béasicos de Electricidad reportado por el
Banco Central del Paraguay en el cuadro N° 13 del anexo del Informe
Econdmico.

e f[: es la participacion del costo de salario en el monto a ser aprobado por
resolucién.

e Isalario: es el Indice Genera de Sueldos y Salarios reportado por el Banco
Central del Paraguay en el cuadro N° 12 del anexo del Informe Econdmico.

e £: es la participacion del cos-o de costos administrativos en el monto a ser
aprobado por resolucion.

o Iservicios: es el Indice de Bienes Servicios reportado por el Banco Central
del Paraguay en el cuadro N° 14 del anexo del Informe Econdmico.

e y: esla sumatoria de la participacion del costo de los demas componentes,
no considerados en 6, 8, €, en el monto a ser aprobado por resolucion.

e Igeneral: es el Indice General de Precios al Consumidor reportado por el
Banco Central del Paraguay en el cuadro N° 14 del anexo del Informe
Econdmico.

Adicionalmente, fuera del polinomio de reajustabilidad, se considerara que el
monto a ser aprobado para la prestacion de este servicio sera ajustado por
modificacion del parametro de Ind ce de Pasajeros por Kildmetros, el parametro
de consumo de electricidad, el parametro de repuestos y accesorios y/o otros
parametros que puedan ser detectados una vez iniciada la operacion.

El criterio de ajuste sera autcmatico Unicamente para el ajuste anual,
considerando las variaciones interanuales del indice salarial (julio) y todos los
demaés indices de precio (enero).

Si fuera necesario el ajuste de parametros mencionados en ef parrafo p nte,

Vicem#®io na Tengpore
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Todos los ajustes a ser realizados seran efectivos una vez aplicado el polinomio
de reajustabilidad y con efecto posterior al ajuste. En ningun caso, el ajuste podra
ser interpretado como un cambio retroactivo en el precio por kilometro y tampoco

estard supeditado a compensaciones futuras por los servicios ya prestados
anteriormente. o : '

; Feméndez Franco.
viceministro de Transporte

MOPC
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

APENDICE 6
ESPECIFICACIONES TéCNICAS DEL SERVICIO
1. Introduccién

Las especificaciones técnicas del servicio son los instrumentos que definen
las caracteristicas del servicio que el concesionario debe prestar en el marco
del presente contrato de exolotacién. Estas especificaciones técnicas
contemplan los lineamientos para el disefio de la programacion operativa,
las caracteristicas de los buses eléctricos sujetos al servicio a ser
concesionado, y el detalle grafico del recorrido.

La programacion operativa del servicio debera contemplar los indicadores
sefialados mas adelante y serd elaborada utilizando las mejores
herramientas disponibles. Esta orientada a proporcionar una experiencia
Optima para todas las personas usuarias del servicio de transporte publico,
priorizando sus necesidades.

El cumplimiento de la programzcién operativa serd medido a través de los
indicadores establecidos en el Aséndice 11 del contrato de concesion. Estas
mediciones permitirdn optimizar continuamente el servicio de acuerdo con
la realidad operativa y las necesidades emergentes,

2. Descripcion de la programacién operativa

La programacion operativa del servicio establece las caracteristicas
principales del servicio a ser prestado por el concesionario, describiendo los
aspectos estructurantes de la planificacidn tales como:

i) Identificacién del servicio.

i) Nombre.

iii) Recorrido.

iv) Paradas a ser utilizacas por los servicios.
v) Oferta de transporte.

vi) Horarios de operacion.

vii) Tabla horaria de los servicios.

2.1, Operativa normal
Considera el nimero de buses, horario de circulacién de los buses, y la

cantidad de kildmetros comerdales programades (y eventualmente” no
comerciales) indispensables para la prestacién de los servicios hahituéles.

Econ Flt4ad Famns
Vicei ibire
MOPC
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Esta operativa serd utilizada en condiciones normales de operacion y
siempre que el VMT no decida ajustarlo o reemplazarlo.

En dias o periodos en que el comportamiento de la demanda lo justifique, la
operativa podra ser modificada para estos dias y/o periodos, previa
verificacién. Entre estas fechas y/o periodos, se encuentran:

i) Navidad y Afo Nuevo
ii) Semana Santa
iii) Fiestas patrias
iv) Otros.

Los cambios de programacion se consideraran parte integrante de la
programacion operativa, y su justificacion debera basarse en informacion
historica u otro tipo de fuentes objetivas. La implementacion de estos
cambios estard acompafnada de la adecuacién de los indicadores de calidad
del servicio.

2.2, Etapas del servicio

La operacion de buses eléctricos conlleva una complejidad diferente a la
operacién de buses a combustidn interna, donde la autonomia del bus, asi
como las operaciones de recarga del bus, son variables muy importantes en
el desarrollo de la planificacion y de la operativa.

En este sentido, en el contrato de concesion se prevén dos fases en la etapa
operativa: i) Fase 1 y ii) Fase 2.

En la fase 1, establecida desde la orden de inicio de la operativa y se
desarrolla utilizando las estaciones de carga provisorias, que seran puestas
a disposicion del concesionario para la operativa comercial inicial.

La fase 2, establecida desde la orden de inicio de la operacion para dicha
fase y estard sujeta a la puesta en funcionamiento de las estaciones de
carga definitivas.

2.3. Dimension temporal

La programacién operativa responde no solo a las necesidades de
desplazamientos geograficos, sino también temporales, las cuales pueden
variar por franja horaria, por tipo de dias, por mes, entre otros. Por lo tanto,
el disefio de la programacion operativa debera tomar en cuenta estas
variaciones temporales, diferenciando los horarios de operacion para:

i. Horas pico
ii. Horas valle
iii.  Dias laborales
iv.  Dias no laborales-o sa
v. Domingos o0 feriagos.

" Eoon ENG R pefhéndez Franco.
Viceministro de Transporte
MOPC
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Los parametros de calidad del servicio podran variar de acuerdo con los
diferentes periodos, de tal manera a responder de manera mas eficiente la
necesidad de movilidad de las personas.

3. Paradas de transporte publico

Las actividades de ascenso y descenso de pasajeros del presente servicio
deberan realizase en los puntos de paradas previamente seleccionados, las
cuales podran ser paradas obligatorias o paradas establecidas.

Para cada itinerario, el operador debera seleccionar los puntos de paradas
que seran incluidos en la programacion operativa, de acuerdo con los
parametros que se detallan en el apartado Disefio de la operativa del
presente apéndice.

Con base en los datos de oferta y demanda, el VMT podra realizar ajustes a
la asignacién de paradas, secun se requiera para mejorar la calidad del
servicio, aumentar la seguridad de las personas usuarias y mejorar los
niveles de accesibilidad y disponibilidad de los servicios. Asi mismo, si el
concesionario sugiere un ajuste a la asignacion de paradas, esta sugerencia
debera ser evaluada por el VMT.

4. Determinacion de uso de la Flota

La flota requerida para este servicio estara compuesta por 2 (dos) tipos de
flota: flota operativa y flota de reserva. La flota operativa se entiende como
el conjunto de buses disponibles para cumplir con la programacion
operativa. La flota de reserva estd compuesta por los buses adicionales a la
flota operativa, cuyo objetivo es garantizar la disponibilidad de la operacion
y permite cubrir las eventualidades y las necesidades de mantenimiento.

5. Criterios para la elaboracion de la programacion operativa

Para la elaboracion de la prog-amacion operativa, el concesionario deber3
considerar tanto los indicadcres de calidad de servicio, asi como los
parametros operacionales descrito mas abajo. Este conjunto de indicadores
no podra ser modificados en los procesos de elaboracién de la programacion
operativa, salvo que el VMT lo permita, previo a un analisis técnico. Ademas
de estos indicadores, el disefio de programacién operativa deberd considerar
los parametros de los buses y cargadores, que afectardn la programacién y
planificacion de la entrada en servicio de los buses a lo largo del dia.

En los siguientes apartados se presentan los indicadores de calidad de
servicio y los parametros de rendimiento, tanto de los buses eléctricos y los
cargadores, que deberdn ser adoptados para el disefio de la programacién
operativa de ambas etapas.

5.1. Parametros de calidad del servicio

Pagina 3 de 16
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A fin de cumplir este objetivo, los indicadores de calidad para el disefio del
presente servicio son:

i)

iii)

5.2.

Cobertura: este indicador tiene por objetivo garantizar que las

personas usuarias dispongan de un punto de parada del servicio
proximo a ellos, dependiendo del tipo de via, puntos de paradas
existentes, entre otros.

Intervalo maximo de disefo (frecuencias minimas): este

indicador busca reducir el tiempo de espera de las personas
usuarias, de acuerdo con el periodo del dia que corresponda,
diferencidandose entre hora pico, hora valle y hora nocturna. Para
cada periodo, las salidas deberan ser publicadas en la medida
que sea factible, con el fin de informar adecuadamente a las
personas usuarias y reducir los tiempos de espera en los puntos
de parada.

Ocupacion de los buses: Ningun bus debera superar el valor

maximo pasajeros establecido por el fabricante, nimero que
responde a los parametros correspondientes al plan de
mantenimiento establecido. Esto se resguardard a través de un
adecuado monitoreo de las actividades de ascenso y descenso
de pasajeros para cada bus.

Servicios Expresos/Semiexpresos: este indicador busca reducir

los tiempos de viaje de los usuarios, analizando para ello los
lugares de parada segun la demanda de los usuarios, asi como
la utilizacion de corredores de transporte publico y las vias
expresas.

Parametros de rendimiento de los buses y de los

cargadores

El disefio de la programacion operativa depende de las caracteristicas de los
buses eléctricos y de los cargadores puesto a disposicion para la explotacion

de los serv

icios previstos en este pliego. Los parametros de rendimiento

requeridos para el disefio de la programacion operativa?, tanto para buses

eléctricos y para cargadores, se detallan a continuacion.
Buses
Parametro operacional Valor
Nombre del fabricante Master Bus Manufacturing Ltd.
Tipo de bus Autobus de transito urbano de
piso bajo.
Modelo de bus MB120NSE (03)
Capacidad de las baterias (kWh) 109
Potencia (kW) 250
Consumo energético (kWh/km) 1-1,7

! Los parametros fueron proveidos por la empresa fabricante de los/puses elécricos Mastey,
Bus Manufacturing Ltd. por medio de la Embajada de la Republica dé.China (Taiwan).

“Femandez Franco.

Vi mlmstn- de Transporte
MOPC
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Tiempo de carga al rango de SOC? asociado:

20% a 80% (min) 15

80% a 100% (min) 40

Peso bruto del vehiculo (kg/bus) 16.300
Capacidad de maxima de pasajeros:

De pie (nro de pasajeros) 30
Sentados(nro de pasajeros) 20+4 (asientos plegables)
Sillas de ruedas (nro de sillas) 2

Puertos de carga (nro de puertos) 3

Tipo de enchufe Enchufes tipo CSS1

Tipo de corriente:
Corriente de entrada
Corriente de salida

Corriente alterna (CA)
Corriente continua (DC)

Mas de 20,000 ciclos (0 a
100%)
Tabla 1. Parametros de rendimiento del bus segun fabricante

Ciclos de carga recomendados

Cargadores
Parametro operacional Valor
No total de cargadores 8
Marca Voltronic
Voltaje de entrada (AC/DC, V) CA,278 A, 192 kVA @ 400V
. . CC, 200-1000 Vcc (potencia

Voltaje de salida (AC/DC, V) constante de 300-1000 Vcc)
Frecuencia de Entrada (Hz) 50Hz
Corriente de salida (Amp, max) 12-200 A
Numero de pistolas de carga 2 por cargador

Se necesitan 2 cargadores
¢Posibilidad de carga simultanea? (Si/No) para lograr carga rapida

usando 3 pistolas3.
Eficiencia de carga (%) 95% (maximo)

IEC 61851-21-2, IEC 61000,
IEC/EN 61851-1, IEC
61851-23, IEC 61851-24,
IEC 62196-1, IEC 62196-3,
GBT18487, GBT20234,
NB/T33008.1, NB/T 33001
Protocolo propietario y OCPP

Estandar de carga

Protocolo(s) de comunicacion (listar todos)

1.6]
Tipo de conector CSSs1
Temperatura de operacion (Co min, max) -350Ca5509°C

Tabla 2. Pardmetros de rendimiento del cargador segun fabricante

2 SOC (state of charge): Estado de carga \
3 Estrategia recomendada por el fabricante de buses Master Bus Manufacturi
' Econ Exfiionn
Viges W 5170 (€
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6. Detalles de los itinerarios

En cuanto a los itinerarios, los de las lineas E1 y E2 se consideran como
“itinerario principal” y el de la linea E3 como “itinerario alternativo”. Por
itinerario, a efectos de este numeral, entiéndase por la conexién donde se
mantienen el inicio y/o el fin, materializados a través de las cabeceras, pero
que puede tener diferentes recorridos dependiendo del corredor
seleccionado.

El numeral 7: Disefio de la operativa, detalla las caracteristicas del proceso
de disefio para cada itinerario en las diferentes fases.

A continuacién, se presentan los itinerarios que forman parte del contrato
de concesidn, con sus principales caracteristicas.

6.1. Itinerario principal: Acceso Este (Lineas E1 y E2)

Este itinerario de transporte publico conectara la ciudad de Asuncién con la
ciudad de San Lorenzo, por dos vias de acceso:

i) Ruta Nacional PY02/Av. Eusebio Ayala (Linea E1)
ii)  Ruta Departamental D027/ Av. Mariscal Lopez (Linea E2)

En ambos casos, las cabeceras seran las siguientes:

Cabecera A: ex Oficinas de Talleres - MOPC
Cabecera B: Oficinas de Gobierno - ex Puerto de Asuncién

6.1.1. Acceso Este por Corredor Ruta PY02/Av. Eusebio Ayala
(Linea E1)

Las caracteristicas del recorrido por esta via son las siguientes:
6.1.1.1. Longitud de recorrido

Sentido Ida: 18 km
Sentido Vuelta: 17,7 km

Sentido Ida: 18 km
Sentido Vuelta: 17,7 km

Imagen 1. Recorrido sobre el Acceso Este -Corredor Ruta PY02
Econ, Emiliano R. F
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6.1.1.2. Descripcion por calle

Sentido Ida: Calle Julia Miranda Cueto/Ruta PY02, Ruta PY02, Avenida
Doctor Eusebio Ayala, General Elizardo Aquino, Calle Félix de Azara, Calle
General José Eduvigis Diaz, Calle Hernandarias, Calle Stella Maris.

Sentido Vuelta: Calle Cristébal Colén, Calle Eduardo Victor Haedo, Calle
Doctor Luis Alberto de Herrera, Avenida Silvio Pettirossi, Avenida Doctor
Eusebio Ayala, Ruta PY02 -Mariscal Estigarribia, Avenida del Agrénomo,
Ruta PY02 -Mariscal Estigarribia.

6.1.1.3. Puntos clave de referencia

Sentido Ida: Mercado San Lorenzo, UNA, Jockey Club, Mercado 4, Asuncion
Super Centro, ex Puerto de As.ncion.

Sentido Vuelta: ex Puerto de Asuncién, Asuncion Super Centro, Mercado 4,
Jockey Club, UNA, Mercado San Lorenzo.

6.1.2. Acceso Este por Corredor Ruta D027/ Av. Mariscal Lopez
(Linea E2)

Las caracteristicas del recorrido por esta via son las siguientes:
6.1.2.1. Descripcién por calle

Sentido Ida: Ruta PY02/ Calle Julia Miranda Cueto, Ruta PY02, Calle Saturio
Rios, Avenida Mariscal Lopez, Avenida Peru, Calle Azara, Calle Hernandarias,
Calle José Garibaldi.

Sentido Vuelta: Calle Cristébal Colén, Calle Oliva, Calle Cerro Cora, Avenida
Perl, Avenida Mariscal Lopez, Avenida Gaspar Rodriguez de Francia, Ruta
PYO2.

6.1.2.2. Puntos clave de referencia

Sentido Ida: Centro San Lorenzo, UNA, Municipalidad de Asuncién, Villa
Morra, Asuncién Super Centro. ex Puerto de Asuncion.

Sentido Vuelta: ex Puerto de Asuncion, Asuncién Super Centro, Villa Morra,
Municipalidad de Asuncién, UNA, Centro San Lorenzo.

6.1.2.3. Longitud d= recorrido

Sentido Ida: 19 km
Sentido Vuelta: 19,2 ky

Eqon. EniliseRaAemindsr Franco.
iceministio de Trarsporte
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Sentido Ida: 19 km
Sentido Vuelta: 19,2 km

Imagen 2. Recorrido sobre el Acceso Este -Corredor Ruta D027

6.2. Itinerario alternativo: Linea Puerto - Aeropuerto (Linea
E3) via Av. Mariscal Lopez

Este recorrido conectara el centro de Asuncién con el Aeropuerto “Tte. Silvio
Pettirossi”, cuando autorice el VMT, pudiéndose optarse por dos vias de
acceso.

En ambos casos, las cabeceras seran las siguientes:

Cabecera A: Oficinas de Gobierno — ex Puerto de Asuncién
Cabecera B: Aeropuerto “Tte. Silvio Pettirossi”

6.2.1. Opcion Puerto - Aeropuerto via Av. Mcal. Lopez
Las caracteristicas del recorrido por esta via son las siguientes:
6.2.1.1. Descripcion por calle

Sentido Ida: Avenida Silvio Pettirossi, Avenida Aviadores del Chaco, Avenida
San Martin, Avenida Mariscal Lépez, Avenida Perl, Mariscal José Félix
Estigarribia, Doctor José Eligio Ayala, Presidente Manuel Franco, Stella
Maris, José Maria Garibaldi.

Sentido Vuelta: Calle Stella Maris, Calle Cristobal Colon, Calle Oliva, Calle
Cerro Cora, Avenida Brasil, Avenida Mariscal Lopez, Doctor Guido Boggiani,
Avenida General José de San Martin, Avenida Aviadores del Chaco, Avenida
Silvio Pettirossi.

6.2.1.2. Puntos clave de referencia

Sentido Ida: Aeropuerto “Silvio Pettirossi”, Parque Nu Guasu, Shopping del
Sol, Plaza de las Américas, Cementerio de la Recoleta, Mburuvicha Roga,
Embajada de Brasil, Plaza Uruguaya, Teatro Municipal Ignacio A. Pane, ex
Puerto de Asuncion.

Sentido Vuelta: ex Puerto de Asuncion, Asuncidén Super Centro, Plaza dé
Democracia, Embajada de Brasil, Mburuvicha Roga, Cementerio 4

ok An Fl"r‘h"'.
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Recoleta, Plaza de las Américas, Paseo La Galeria, Parque Nu Guasu,
Aeropuerto “Silvio Pettirossi”.

6.2.1.3. Longitud de recorrido

Sentido Ida: 18,2 km
Sentido Vuelta: 19,3 km

Sentido Ida: 18,2 km
Sentido Vuelta: 19,3 km

Imagen 3. Recorrido Puerto - Aeropuerto — Via Av. Mcal. Lépez
7. Diseiio de la operativa

La operativa del servicio debzra disefiarse de tal manera a proveer un
servicio de transporte publicc de calidad. Para ello, el operador debera
disefiar la programacion operetiva del servicio considerando los siguientes
aspectos fundamentales:

i) Paradmetros de calidad del servicio establecidos previamente.
ii) Parametros de rendimiento y caracteristicas técnicas de los buses
eléctricos y sus cargadores referidos previamente.
iii)  Caracteristicas espaciales del recorrido, incluyendo: longitud total
del recorrido, ubicaci¢n de las cabeceras, entre otras.

Al contar la etapa operativa con una fase piloto (la fase 1), el procedimiento
para el disefio de la programacién operativa podra variar respecto de la fase
2. En cada fase los parametrcs de calidad de servicio, de rendimiento de
buses y de rendimiento de cergadores, podran diferir y, por lo tanto, se
debera entregar una programacion operativa para la fase 2, al final de la
fase 1.

7.1. Fase 1

En esta fase, el concesionario debera desarrollar la programacion operativa
del itinerario principal propuesto (lineas E1 y E2). Al contar el itinerario
principal con dos alternativas de vias de acceso, el VMT podra autorizar el
inicio del servicio en cada uno en momentos diferentes.

7.1.1. Pardmetros de caidad del servicio

7:141.58,
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Para el disefio de la programacién operativa, el concesionario deberd
seleccionar los puntos de paradas a los cuales el bus servira, de acuerdo con
los siguientes criterios:

i)  Incluir paradas obligatorias de corredores principales.
ii)  Distancia entre cada punto de parada en rutas nacionales, rutas
departamentales, autopista y avenidas: 400 a 500 metros.
iii)  Distancia entre cada punto de parada en calles secundarios o
vias urbanas: 300 a 400 metros.
iv)  Priorizar puntos de paradas que cuenten con refugios para
pasajeros.

7.1.1.2. Intervalo maximo de disefo (frecuencias minimas)
Para los diferentes periodos y los diferentes tipos de dias, se establecera
intervalos maximos de disefio contados desde la salida de los buses desde

las cabeceras establecidas, para cada itinerario. Para los diferentes
periodos, se definen los siguientes intervalos maximos de diseho:

Intervalo maximo

Tipo de dia Periodo Horarios (min)
5:00 a 7:59
Hora pico 15
17:00 a 19:59
Laboral
8:00 a 16:59
Hora valle 30
20:00 a 21:59
Hora pico 10:00 a 13:59 20
Nojidhoraiie 6:00 a 9:59 30
sabados Hora valle
14:00 a 21:59 40
Feriado o domingos Hora valle 6:00 a 21:59 45

Tabla 3. Intervalos maximos de disefo
7.1.1.3. Ocupacion de los buses

Los buses eléctricos puestos disposicion tienen una capacidad maxima de
55 pasajeros por bus. Esta capacidad no debera ser sobrepasada en la
operacion, a fin de garantizar la integridad de las unidades.

7.1.1.4. Servicios Expresos/Semiexpresos

El disefio de programacion operativa podra contemplar servicios expresos o
semiexpresos en el itinerario principal, ya sea en la via seleccionada o en la
via alternativa perteneciente al mismo itinerario, siempre y cuando la
programacién operativa presentada cumpla con el parametro de “intervalo
maximo de disefio” detallado en el apartado 7.1.1.2. Se aclara que:

e Para servicios expresos, se consideraran aquellos con pumnto
de paradas cada 5 a 6 kildbmetros de séparacion, eh puptos de
demanda importantes o en intersecgiones importantes/

Eeon.En
\ice
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e Para servicios semiexpresos, se consideraran aquellos con
puntos de paradas cada 3 a 5 kildbmetros de separacién, en
puntos de demanda importantes o en intersecciones
importantes.

7.1.2. Parametros de rendimiento de los buses y cargadores

En esta fase, los parametros de rendimiento de los buses eléctricos y los
cargadores puestos a disposicion para la explotacion del servicio seran
aquellos presentados por el fabricante, los cuales se detallan en el apartado
5.2 en la Tabla 1 y Tabla 2.

7.1.3. Parametros del itinerario

El itinerario a ser disenado y explotado en la fase 1 esta compuesto por dos
cabeceras: una en la ciudad de Asuncion y una en la ciudad de San Lorenzo.
Estas cabeceras, entre las dos, alojaran los 8 (ocho) cargadores a ser
utilizados en |la operativa de los buses eléctricos.

i) Cabecera A: Oficinas de Talleres - MOPC: Contara con 6 (seis)
cargadores cuyas especificaciones se encuentran en el
apartado 5.2., los cuales podran cargar un bus de manera
individual o utilizando 2 (dos) simultdneamente.

iil) Cabecera B: Puerto de Asuncion - Oficinas de Gobierno:
Contard con 2 (dos) cargadores cuyas especificaciones se
encuentran en el apartado 5.2., los cuales podran cargar un
bus de manera individual o utilizando 2 (dos) simultaneamente

La longitud del itinerario, asi como los datos del recorrido se encuentran
detallados en el apartado 6.

7.1.4. Flota requerida

La flota requerida para este servicio estara compuesta por 2 (dos) tipos de
flota: flota operativa y flota de reserva. La flota operativa se obtendra del
maximo numero de buses requeridos para el cumplimiento de los
parametros de calidad de servicio, condicionados por los parametros de
rendimiento de buses, de cargadores, y del itinerario, presentados en los
apartados 7.1.1, 7.1.2, y 7.1.3. La flota de reserva correspondera al 10%
de la flota operativa resultante.

En caso de situaciones atipicas de demanda, eventos exdgenos o como parte
de planes de contingencia, previa autorizacidon del VMT, el operador podra
utilizar buses de la flota de reserva a fin de garantizar la operacion de los
servicios previstos en la programacion operativa.

7.1.5. Segunda via para el itinerario principal

El MOPC pone a disposicion del concesionario una flota total de 30 (treint
buses eléctricos de carga rapida. En esta fase, se estimara la flota tgtal
necesaria para la explotacion del servicio en el itinerario principal pot/una

Eoon. Eatifann R Ferggeert
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de las vias establecidas, cumpliendo con las exigencias presentadas en los
apartados 7.1.1, 7.1.2, 7.1.3, y 7.1.4.

El concesionario podra definir como asignara los buses a cada una de las
lineas E1 y E2, de tal manera que la sumatoria de las flotas operativas y
flota de reserva sean igual a la flota total puesta a disposicion. En ese
sentido, una vez cumplidas las exigencias presentadas en los apartados
7.1.1, 7.1.2, 7.1.3, y 7.1.4 para la linea E1, y si la sumatoria de la flota
operativa para esta linea y su correspondiente flota de reserva es menor a
la flota total disponible, los buses restantes podran ser asignados a la
segunda via del itinerario principal, y se autorizara la explotacion de la Linea
E2, como servicio “servicio alternativo”.

El disefio de la operativa del servicio alternativo debera cumplir con los
siguientes parametros:

i) Cobertura
i)  Ocupacién maxima de los buses
iii) Servicios Expresos/Semiexpresos

7.1.6. Cantidad de kildmetros de referencia

El concesionario deberd estimar su programacion operativa considerando
1.514.654 kildmetros anuales recorridos por la flota operativa como
méaximo. Este dato ha sido utilizado por el VMT para la estimacion del precio
por kildmetro referencial maximo indicado en el pliego de bases vy
condiciones de la licitacién.

7.1.7. Horario de servicio

Inicialmente, el horario para prestar el servicio por parte del concesionario
debera considerar una ventana horaria para las salidas de los buses desde
las cabeceras desde las 4:00 hasta las 22:00. El horario de llegada de los
buses al finalizar el circuito dependeré del flujo de transito de cada rango
de horario.

El VMT igualmente podra extender este rango de horario dependiendo de
las necesidades de cobertura del servicio que se puedan detectar en el
sistema.

7.2. Fase 2

Esta fase estara sujeta a la la puesta en funcionamiento de las estaciones
de carga definitivas, en ambas cabeceras del itinerario principal: Oficinas de
Gobierno - ex Puerto de Asuncion y ex Oficinas de Talleres — MOPC. Ademas,
para el inicio de esta fase, habra finalizado el periodo de recoleccion y
analisis de los datos de rendimiento de buses eléctricos y cargadores, asi
como el detalle de la demanda conforme con el Apéndice 12.

Para esta fase, el concesionario podra realizar ajustes en la' prograf acion
operativa de acuerdo a los datos de demanda, procesps de optimiz cion de

Eeon. Emiliag
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los recorridos, optimizacidn de los eventos de cargas en cabeceras, siendo
posible incluso, cambiar el tipo de servicio en el itinerario principal, para
ambas lineas, E1 y E2. Ademds, en esta etapa se podra también optar por
explotar el itinerario alternative, que corresponde a la Linea E3, en el caso
de que la programacién operativa de las lineas E1 y E2 asi como la
disponibilidad de buses lo permita.

Al igual que en la fase anterior, el disefio de programacién operativa
contemplara a los siguientes aspectos fundamentales:

i)  Parametros de calidad del servicio.
ii)  Parametros de rendimiento y caracteristicas técnicas de los
buses eléctricos y sus cargadores.
iii)  Caracteristicas espaciales del recorrido, incluyendo: longitud
total del recorrido, ubicacién de las cabeceras y otras.

7.2.1. Parametros de calidad del servicio

En esta fase se ajustaran los parametros de calidad de servicio, dependiendo
del tipo de servicio que se proponga, en base a los datos de oferta y
demanda del itinerario obtenidos de la fase piloto. El disefio de la
programacion operativa debera, por lo tanto, contemplar los parametros de
calidad detallado mas abajo.

7.2.1.1. Cobertura

Para el disefio de la programacion operativa, el operador, se seguiran los
mismos establecidos en el apartado 7.1.1.1, para los diferentes tipos y
jerarquia de vias.

7.2.1.2. Intervalo maximo de disefio (frecuencias minimas)

En la fase 2, dado que se permitird modificar los tipos de servicios que
podran circular por el itinerario principal, el parédmetro de Intervalo Maximo
de Disefio serd definido y comuricado durante la etapa de la fase 1.

7.2.1.3. Ocupacion de los buses
Los buses eléctricos puestos disposicion tienen una capacidad maxima de

55 pasajeros por bus. Esta capacidad no debera ser sobrepasada en la
operacion, a fin de garantizar la integridad de las unidades.

7.2.1.4. Servicios Expresos/Semiexpresos

En esta fase, el disefio de programacion operativa podra contemplar
Servicios expresos o semiexpresos en el itinerario principal y en el itinerario
alternativo. Para la definicién de estos se servicios, se tendra en cuenta lo
establecido en el punto 7.2.1.4.

7.2.2. Parametros de rendimiento de los buses y cargad6
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En esta fase, los parametros de rendimiento de los buses eléctricos y los
cargadores puestos a disposicion para la explotacion del servicio seran

aquellos obtenidos de los datos levantados y analizados en la fase anterior.

7.2.3. Parametros del itinerario

En esta fase se podran explotar ambos itinerarios disponibles considerando
que las estaciones de carga tendran las siguientes caracteristicas:

i) Estacion de San Lorenzo - ex Oficinas de Talleres - MOPC:
Contara con 6 (seis) cargadores, los cuales podran carga un
bus de manera individual o utilizando 2 (dos) simultdneamente.

i) Estacidn de Asuncion - Oficinas de Gobierno - ex Puerto de
Asuncion: Contard con 2 (dos) cargadores, los cuales podran
carga un bus de manera individual o utilizando 2 (dos)
simultaneamente.

La longitud de los itinerarios, asi como los datos de los recorridos se
encuentran detallados en el apartado 0.

7.2.4. Flota requerida

La empresa debera utilizar la flota necesaria para prestar los servicios de
transporte elaborado en base a los parametros mencionados en los
apartados 7.2.1, 7.2.2 y 7.2.3., cumpliendo los estandares de calidad que
defina el VMT y los procedimientos y metodologia establecidos por esta
institucion.

La flota total compuesta por 2 (dos) tipos de flota: flota operativa y flota de
reserva. La flota operativa se obtendra del maximo nimero de buses
requeridos para el cumplimiento de la programacion operativa que se
presente para ambos itinerarios. La flota de reserva correspondera a 10%
de la flota operativa resultante. Se debera distinguir la flota total que se
utilizara en el itinerario principal y en el itinerario alternativo.

7.2.5. Cantidad de kildmetros de referencia

En esta fase, se podra modificar la programacion operativa en base a los
resultados del plan piloto, el cual se desarrollara seguin lo establecido en el
Apéndice 12. Por lo tanto, la cantidad de kildmetros sera ajustada en base
a estas modificaciones.

7.2.6. Horario de servicio

Similar al item anterior, en esta fase se podra modificar la programacion
operativa en base_a los resultados del plan piloto, el cual se desarrollard
segun lo.establecidoen el Apéndice 12. Por lo tanto, el horario de servicios,
las salidas, sera ajustado en base a estas

Pagina 14 de 16



“ GOBIERNO pg1 | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE

¢ OBRAS PUBLICAS
L PARAGUAY |y comunicaciones | TRANSPORTE

8. Metodologia de entrega

La programacion operativa para todas las lineas y en ambas fases, deberan
ser presentadas al VMT para su aprobacion. Una vez presentada y aprobada
la programaciéon operativa para esta etapa, el concesionario debera
entregar:

e Archivos geogréficos oficiales del recorrido en formatos compatibles
con sistemas de informacion geografica (GIS), tales como .shp, .kmi
u otros. Esto permitira la visualizacién precisa del trazado definido en
esta seccion.

e Tabla de horarios del servicio, incluyendo:

Horarios de salida de cada servicio, por tipo de dia.

Hora de inicio y fin del servicio.

Detalles del recorrido.

Paradas con coordenadas exactas.

Informacion sobre tiempos de viaje desde inicio y fin de cada viaje.

Intervalos y frecuencias.

O 0O 0O 0O O O

Se debera detallar un cuadro con las coordenadas correspondientes a estas
paradas, con el siguiente formato:

] ] ] Tipo de
N° Parada Sentido Latitud Longitud parada
1
2

Tabla 4. Ejemplo de listado de paradas que incluye el servicio

La informacién del servicio, asi como de las paradas deberd entregarse en
formato digital editable (CSV, Excel y/o GIS) y en formato GTFS* para su
analisis y validacion por parte de las autoridades competentes.

9. Preparacion para la implementacion

Esta etapa estara enfocada en la entrega de informacion a las personas
usuarias y la publicacion de la programacion operativa. La preparacion para
la difusion debera comenzar en un plazo no inferior a dos (2) semanas antes
del inicio del servicio.

El concesionario debera elaborar la difusion y hacer entrega de un Plan de
Campafia Informativa, con el objeto de informar a las personas usuarias del
nuevo servicio y/o modificaciones al mismo, de acuerdo con las
instrucciones que al efecto le imparta el VMT.

4 GTFS - General Transit Feed Specification o Especificacién General de Fuentes dé

publico especificar sus servicios, incluyendo rutas, paradas, horarios, tarifas y otros dets
T Fdihina
Erans UaisAa

U
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El Plan de Campafia Informativa deberd detallar los medios que se
emplearan para informar sobre el nuevo servicio y/o modificaciones al
mismo, con indicacion de las cantidades de materiales a utilizar, plazos v
criterios considerados. Entre los canales de informacion que pueden ser
considerados, se encuentran los siguientes:

e Material impreso para distribucion.

e Material impreso para instalar en refugios para pasajeros.

e Publicaciones en pagina web del concesionario y redes sociales.
e La pagina web del MOPC.

10. Ciclo de mejoras del servicio

Se establecera una instancia de coordinacion regular, por lo menos una vez
al mes, con el concesionario para evaluar los paréametros relacionados a la
operativa, de tal forma a realizar ajustes a la operacion, tales como: cambio
de tipo de servicio (semiexpreso, expreso, etc.), aumento o reduccién de
kilometraje, modificacion de los itinerarios dentro de la linea, intervalos,
entre otros. Estas propuestas seran puestas a consideracion del equipo
técnico del VMT para su analisis y dictamen.

Cualquier modificacion en los itinerarios o en la programacion del servicio
tendra como propésito principal la mejora continua de la operacién vy la
atencion a eventos que requieran refuerzos en la oferta de transporte
publico. La optimizacién del servicio serd un proceso dindmico y basado en
datos objetivos, garantizando que las decisiones adoptadas respondan a las
necesidades cambiantes de los usuarios y del entorno. Para ello, la
coordinacién constante entre las partes involucradas serd esencial,
permitiendo una adaptacion eficiente y sostenible del servicio.

Ademas de los ajustes operativos, el VMT podra solicitar la implementacion
de programas piloto o experimentales con el objetivo de evaluar nuevas
tecnologias, optimizar gestiones operativas u otros aspectos de interés para
el sistema de transporte. Estos programas se desarrollaran siempre que su
aplicacion no implique costos significativos para la operadora ni afecte la
calidad del servicio prestado a las personas usuarias. Asimismo, la
operadora podra proponer al VMT la realizaciéon de programas piloto bajo su
responsabilidad, siempre que estos no perjudiquen la operacion ni la
experiencia de las personas usuarias.

El VMT establecera las condiciones para la ejecuciéon de los programas piloto,

incluyendo los formatos, metodologias y procedimientos a seguir. El VMT

tendra acceso a toda la informacidn relacionada con la implementacion y los

resultados de estos programas, asegurando un seguimiento y evaluacion

adecuados. La coordinacion de todos los aspectos operativos de los pilotos

se realizara con la Dweccton Metropollta a de Transporte garantizando una
gtivos del servicio.

Econ. EntiliagAeandsz Franco.
Viceministra de Transporte
MOPC
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS

DEL ESTADO

APENDICE 7
CONDICIONES DE USO Y CUIDADO DE INFRAESTRUCTURA DE SOPORTE
En el presente apéndice se establecen los términos y condiciones de
responsabilidad aplicables a l|a infraestructura de soporte -la que incluye

inmuebles- entregada al conces onario en el marco del contrato de concesion.

1. Declaraciones preliminares.

El MOPC, por conducto del VMT, y en ejercicio de sus atribuciones, ha
incorporado al contrato de concesidn infraestructura de soporte, lo que
incluye inmuebles sobre las que tiene derechos de dominio o posesion,
derivados de titulos de proriedad, o contratos o convenios suscritos con los
titulares de dominio o con personas que detentan la posesion. Estos
inmuebles son los siguientes:

1.1. Predio ex-Talleres del MOPC, San Lorenzo, ubicado sobre calle Azara
entre Ruta PY02 Mariscal Estigarribia y Julia Miranda Cueto de
Estigarribia, conforme plano y datos georreferenciados citados en el
apartado A de este apéndice.

1.2. Predio frente a Campus de la Universidad Nacional de Asuncidén, San
Lorenzo, ubicado sobre las Ruta PY02 Mariscal Estigarribia y Avda.
del Agronomo, con“orme plano y datos georreferenciados citados en
el apartado A de este apéndice!l.

1.3. Predio Edificios de Gobierno, en ex Puerto de Asuncion, Asuncion,
ubicado la Avenida Stella Maris y la Bahia de Asuncion, conforme
plano y datos georreferenciados citados en el apartado A de este
apéndice, para la estacion de carga provisoria. Se aclara que dentro
de los limites del mismo predio del ex Puerto de Asuncion sera
disefiada y constriida la estacién de carga definitiva, en ubicacion
que variara.

Los emplazamientos referidos en los numerales 1.1. y 1.3. y graficados en
el apartado A corresponden a las estaciones de carga provisorias, las que
podran tener variaciones en virtud de obras proyectadas para las estaciones
de carga definitivas dentro de los mismos inmuebles, todo lo cual sera
informado al concesionario con anterioridad y no representara alteracion en
la operativa prevista.

En los inmuebles existen edificaciones y otros bienes muebles que se

1 Nota: La autorizacion de la Universidad Nacional de Asuncion, a la fecha de publicacion del llam
a licitacién, se encuentra en tramite de formalizacién.

ccon” Bl T ez Franco.
vicerifistro de Transporte
MOPC
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identificaran y valoraran en un inventario siguiendo el modelo del apartado
B de este apéndice, ademas de obras complementarias en curso. Todo lo
relevado se entendera que forma parte integrante de la infraestructura de
soporte que se entrega al concesionario. Los inmuebles citados estan
destinados principalmente al uso para areas administrativas y operativas,
de mantenimiento de los buses eléctricos, estaciones de carga para los
buses eléctricos, patios de estacionamiento y otros vinculados al objeto del
contrato de concesion, para la explotacion del servicio de transporte publico
metropolitano de pasajeros.

Del uso de la infraestructura de soporte

El MOPC garantiza al concesionario el uso sin interrupciones de la
infraestructura de soporte, especialmente de los inmuebles, durante la
vigencia del contrato de concesion. En caso de que se produzca alguna
interferencia en el uso de la infraestructura, el MOPC se compromete a ejercer
todas las acciones legales y extrajudiciales necesarias para restablecerlo.

Excepcionalmente, el MOPC podra disponer de la infraestructura de soporte
siempre que dicho uso no obstaculice ni interrumpa la operacion del servicio
y dando previo aviso al concesionario.

Finalidad de la entrega de infraestructura de soporte

Las entregas se dan con la finalidad de que el concesionario prepare,
acondicione, opere y mantenga la infraestructura de soporte segun
corresponda, a su entero cargo, costo y responsabilidad, para usarla
exclusivamente a los fines del contrato de concesién y segun las instalaciones
con que este cuente.

Para la entrega de la infraestructura de soporte el concesionario debera
presentar los seguros correspondientes a los bienes a ser entregados.

Entrega de la infraestructura de soporte

La entrega de la infraestructura de soporte al concesionario debera darse
durante la etapa pre-operativa para la fase 1 de la etapa operativa, pudiendo
darse entregas adicionales en la fase 2 de |la etapa operativa.

La entrega de la infraestructura de soporte constara en un acta donde se
identificaran sus componentes segun el apartado B de este apendice. Con la
suscripcion del acta de entrega el concesionario asume la recepcion de la
infraestructura de soporte a entera conformidad y en perfecto conocimiento
de las condiciones en que se encuentra, siendo enteramente responsable del
uso y cuidado en los términos del contrato de concesion, este apéndice y los
demas documentos contractuales.

El inicio de los compromisos y obligaciones relacionados con la mfraestructura
de soporte se da con la entrega de la misma y reglra hasta la-restitucior
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todos los bienes entregados por parte del concesionario en virtud de la
finalizacién del contrato de concesion, independientemente de la causa.

Al término del contrato. el concesionario debera restituir los bienes
inmuebles, muebles y accesorios, entregados para la explotacion del servicio,
en las mismas condiciones en que le fueren entregados, atendido el tiempo
transcurrido y su uso, y desocupado de cualquier bien o elemento que haya
introducido o almacene en él.

Obligaciones del concesiorario

El concesionario sera responsable de operar, mantener y conservar la
infraestructura de soporte a su entero cargo y costo.

En cuanto a inmuebles, =21 concesionario asume las obligaciones que se
relacionan con la tenencia, mantenimiento, conservacién y uso de los
mismaos.

El concesionario debera mantener la infraestructura de soporte en correcto
estado de conservacion, asi como la infraestructura, instalaciones y
equipamientos existentes en cada inmueble, de manera que permita la
correcta y adecuada operacion y funcionamiento a los fines del contrato, vy
cumpla en forma permenente con las normas y demas disposiciones
municipales y sanitarias.

El VMT podra requerir al concesionario, en cualquier momento, la exhibicién
de los documentos o comprobantes que acrediten el pago de los servicios,
permisos, derechos, patentes y cualesquiera cargas que afecten a los bienes
entregados.

Ademas, se podra exigir al concesionario la realizacion de las reparaciones
que sean necesarias para mantener la infraestructura de soporte en estado
apto para servir al fin entragado, a su entero costo.

Sera de responsabilidad dzl concesionario el pago de toda sancion o multa,
que pudiere ser aplicada o impartida por cualquier autoridad, respecto del
funcionamiento de la infraestructura de soporte, durante la vigencia del
presente contrato, y hasta la restitucion, asi como el pago de servicios
basicos: agua, electricidad, recoleccion de basuras y similares.

Responsabilidad frente al concesionario, su personal v terceros

El VMT no responderd en caso alguno por dafios o perjuicios que pueda sufrir
el concesionario, con motivo de robos, incendios, inundaciones, filtraciones,
terremotos, roturas de cafierias, efectos de la humedad, efectos del calor, u
otros de similar naturaleza. Tampoco seran de su responsabilidad los dafos
que sean ocasionados pcr negligencia del propio concesionario, por sus
empleados, contratistas o terceros que ingresen al inmueble:-En este sentido,
sera obligacion del conzesionario constituir y mantener los se
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identificados en la clausula 10 de este apéndice. Esta cobertura se extendera,
asimismo, a dafos contra terceros.

Los inmuebles adicionales que integre el concesionario a la infraestructura de
soporte estan alcanzados por el mismo régimen de exencion de
responsabilidad del VMT y de la necesidad de los seguros pertinentes.

7. Descuentos

Para garantizar el cumplimiento de las obligaciones del concesionario, éste
ultimo autoriza al MOPC a proceder, cuantas veces sea necesario, a retener
o descontar de los ingresos a que el concesionario tenga derecho, conforme
con el contrato de concesion, las sumas necesarias para atender aquellas
obligaciones cuando no hayan sido pagadas directamente por el
concesionario. No obstante, en forma previa al descuento citado, el
MOPC/VMT notificara al concesionario sobre dicha determinacion,
entregandole los antecedentes del origen y monto de la deuda incumplida y
tendra un plazo de diez dias corridos para realizar observaciones en relacion
con aquellos o para pagar directamente lo reclamado. En caso de que la
deuda sea saldada durante dicho plazo y esto sea informado por el
concesionario al MOPC/VMT, adjuntando los comprobantes respectivos, no
procedera el descuento. En caso de que ello no ocurra, y el concesionario
haya realizado observaciones, el MOPC/VMT tendra un plazo de diez dias
corridos para pronunciarse al respecto. En caso de que las observaciones sean
rechazadas, el MOPC/VMT procedera con las retenciones o descuentos de los
ingresos a que tenga derecho conforme con el contrato de concesion.

8. Indemnidad otorgada por el concesionario al MOPC

En caso de que el MOPC sea demandado por hechos sucedidos por uso de la
infraestructura de soporte, o a consecuencia de ellos, el concesionario debera
intervenir sin demora en el proceso, debido a que él es el Unico responsable
de todos los hechos acaecidos al interior de los inmuebles, asi como de los
hechos ocurridos fuera de los inmuebles que sean a consecuencia de su
calidad de tenedor.

El concesionario mantendra al MOPC, es decir al Estado paraguayo, indemne
frente a cualquier reclamo asumiendo integramente las indemnizaciones vy
costas que se deriven de los citados procesos. Lo anterior es sin perjuicio de
la existencia y procedencia de seguros contratados.

La infraccidn a las obligaciones establecidas en la presente clausula por parte
del concesionario se considerara un incumplimiento grave dando derecho al
MOPC a ejecutar las garantias.

9. Extension de las obligaciones relativas a la indemnidad

Las obligaciones indicadas en la/ ‘clausula precedente
pertinentes, sobreviviran al término del contrato de

lo que fueren
on, de manera
- Pagina 4 de 12
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que, aun terminado el mismro, el concesionario asume todos los riesgos por
los danos referidos por cualquier causa, que surjan de hechos ocurridos
durante la vigencia del contrato de concesién y mientras haya durado el uso
de la infraestructura de sogorte, incluida la ocupacidon del inmueble, como
asimismo se obliga a defender, indemnizar y liberar al MOPC, Estado
paraguayo, de toda perturbecion o perjuicio y a pagarle, a su requerimiento,
toda suma que corresponda a obligaciones, pérdidas, perjuicios, muitas,
costos, gastos o desembolsas, incluyendo las costas legales y judiciales, que
el MOPC o Estado paraguayo, haya debido pagar, derivados o relacionados
de cualquier modo con la utilizacién de la infraestructura de soporte.

Seqguros

Todos los riesgos de destruczion, pérdida o deterioro de la infraestructura de
soporte, sea total o parcial, cualquiera sea su causa, seran cubiertos
mediante la contratacion de seguros. Asi, durante todo el periodo de vigencia
del contrato de concesién y hasta la restitucion de la infraestructura de
soporte ésta deberd mantenerse asegurada, como minimo, en sus edificios,
construcciones, instalaciones, cargadores de los buses eléctricos,
transformadores eléctricos, pavimentos y vallados, contra todo riesgo
asegurable que pudiere afectarle, considerando hurtos, robos, incendio y sus
adicionales, en especial dafios materiales originados como consecuencia de
un sismo o provocados por aeronaves, vehiculos motorizados, roturas de
caferia, huelga o desorden popular, viento, filtracion, inundacién,
avalanchas, aluviones, desizamientos de tierra, explosidon, remocion de
escombros, colapso de edificios y siniestros provenientes de hechos de la
naturaleza en general.

A efectos de la estimacion ce la cobertura de seguro del predio ex-Talleres
del MOPC, ubicado en San Lorenzo, se informa que el valor de activo fijo
actualizado para el llamado de seguros institucionales del MOPC 2025-2027
ha sido de Gs. 904.285.715 novecientos cuatro millones doscientos ochenta
y cinco mil setecientos quince guaranies), lo que deberd ajustarse
anualmente y de acuerdo con la valoracion que representen, en su momento,
las obras definitivas de la eszacién de carga.

Los ocho (08) cargadores de los buses eléctricos que componen las estaciones
de carga poseen un valor de USD 50.000 (cincuenta mil délares americanos)
cada uno y deberan asegurarse segun este valor como artefactos
electronicos, pudiendo ajustarse segun valores de mercado en los afios
siguientes, previa aprobacion del VMT.

Los transformadores electricos deberan estar asegurados también como
artefactos electrdnicos, segin valor de mercado y conforme a sus
caracteristicas, de acuerdo e lo indicado en el pliego de bases y condiciones
de la licitacion para disefio v construccion de estaciones de carga de buses
electricos convocada por a Fundacién Parque/ Techoldgico de Itaipu:
https://www.pti.org.py/cpp--pti-py-001-2025/, i gestiona la

Pagina 5 de 12
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Adicionalmente, debe preverse un seguro de dafios contra terceros que, como
minimo, considere las coberturas por responsabilidad civil extracontractual,
dafios a bienes de terceros, lesiones corporales y responsabilidad por
operaciones.

El concesionario deberd informar de inmediato al VMT, en caso de ocurrir un
siniestro que hubiere afectado a los bienes dados, indicando su fecha, lugar
y circunstancias, asi como la naturaleza y monto estimado de los dafios.

La rehabilitacion de todos los seguros después de ocurrido un siniestro sera
de cargo y costo exclusivo del concesionario.

11. Mejoras a la infraestructura de soporte

El concesionario se encuentra facultado para introducir las mejoras que
estime necesarias a fin de que la infraestructura de soporte sirva para los
propdsitos destinados. En todo caso, para ejercer esta facultad, debera dar
aviso previo y obtener autorizacién del VMT, salvo aquellas mejoras de
caracter menor o que no impliquen una alteracion sustancial respecto del
estado en que fue recibido el inmueble.

Se consideran mejoras de caracter menor aquellas que no requieren permisos
de construccion, son facilmente reversibles y no afectan la estructura del
inmueble, tales como la pintura de interiores y exteriores, reparaciones de
pisos y paredes, cambio de luminarias o enchufes, instalacion de cortinas o
persianas, arreglo de griferia o sanitarios, instalacion de estanterias o
divisiones removibles, adecuacién de espacios para oficinas o areas de
descanso, instalacion de sistemas de seguridad basicos, y mejoras en la
conectividad a internet.

El concesionario podra, durante la vigencia del contrato retirar, total o
parcialmente, cualquier y toda mejora que hubiere sido introducida por él sin
que haya lugar a indemnizacién alguna. La mejora introducida que no pueda
ser retirada del inmueble o de la infraestructura del inmueble, existente al
momento de la contratacién, no puede ser retirada sin autorizacion del
MOPC/VMT. En este caso, toda mejora quedard a favor del inmueble sin
derecho a indemnizacion ni pago alguno al concesionario. Lo mismo ocurrira
si, al término de la vigencia del contrato, el concesionario no retirara las
mejoras efectuadas que se puedan retirar sin detrimento del bien, con
excepcion de la infraestructura de carga de energia, la que no podra ser
retirada del inmueble ni separada al término de la concesion. El concesionario
no tendra derecho a reembolso, compensacion ni indemnizacién por este
concepto.

12. Visita

El MOPC/VMT podra realizar visitas a
obligdndose el concesionario a b

uebles en cualquier momento,
dar las |facilidades necesarias para el
Pagina 6 de 12
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efecto. Lo anterior es sin perjuicio de las facultades adicionales de inspeccion
y/o fiscalizacion que en virtud del contrato de concesion y la normativa
vigente dictada por el MOFC/VMT u otras autoridades.

Gastos e Impuestos

Los gastos e impuestos que pudieran gravar la infraestructura de soporte
estaran a cargo del concesionario.

Restitucion de la infraestrLctura

El concesionario se obliga a restituir la infraestructura de soporte al término
del contrato de concesion 2n los términos de la cldusula 8.3 del contrato de
concesion. Cabe mencionar que los componentes de la infraestructura no
podran ser retirados ni separados de los inmuebles al término de la concesién,
salvo en cuanto ello fuese instruido por el VMT. El concesionario no tendra
derecho a reembolso, comoensacidn ni indemnizacion por este concepto.

El concesionario debera haber retirado todas sus pertenencias (mobiliario), y
debera poner los inmuebles a disposicion del VMT, libres de todo ocupante,
mediante la entrega de las llaves. Debera igualmente hacerle exhibicién y
entrega de los recibos y comprobantes de pago de los servicios basicos y
otros similares y correspondientes, pagados hasta el uUltimo dia de Ia
ocupacion de los inmuebles. El retraso por parte del concesionario en hacer
entrega y restitucion oportuna de uno o mas de los inmuebles, facultara al
VMT a cobrar la garantia d= fiel cumplimiento del contrato de concesién.

15. Incumplimiento de las obligaciones

El incumplimiento por rarte del concesionario de cualquiera de las
obligaciones relativas al uso y cuidado de la infraestructura de soporte dara
lugar a la imposicion de penalidades, sin perjuicio del derecho del VMT de
exigir el cumplimiento forzoso de la obligacién incumplida, proceder con
descuentos o ejecutar las garantias contractuales. Se prevén las siguientes
infracciones y multas:

i.  No mantener y conservar la infraestructura de soporte a su entero
cargo y costo, de manera diligente y conforme a las buenas practicas
se aplicara una multa equivalente a 10 jornales minimos para
actividades diversas no especificadas en la capital por cada
incumplimiento detectado por el VMT. Si dicho incumplimiento genera
un deterioro de la infraestructura o afecta su funcionalidad para los
fines de la concesion, se aplicard una multa equivalente a 45 jornales
minimos para activicades diversas no especificadas en la capital.

ii. No realizar las reparaciones y el mantenimiento necesarios para
mantener la infraestructura de soporte en estado apto para servir al
fin entregado, dentro del plazo que determine el VMT segun la
naturaleza de la reparacion. En su casg, para repsaraciones menores o
mantenimiento rutinario no realizado se aplicz 4 multa equivalente

_~"P4gina 7 de 12
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a 10 jornales minimos para actividades diversas no especificadas en la
capital.

No pagar los gastos e impuestos que graven la infraestructura de
soporte dentro de los plazos legales o contractuales: El monto de los
gastos e impuestos adeudados mas una multa de equivalente a 10
jornales minimos para actividades divérsas no especificadas en la
capital por cada incumplimiento detéctado/ por el VMT.

ek K
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Apartado A: Planos y datos georreferenciados de inmuebles

1. Predio ex-Talleres del MOPC, San Lorenzo, ubicado sobre calle Azara entre
Ruta PY02 Mariscal Est garribia y Julia Miranda Cueto de Estigarribia.

‘ \J\"o\o‘\“ Coordenadas Estimadas

\‘02 \p\ P‘B @ C@ Talleres San Lorenzo
ot AP . Punto Norte Este
2 1| 849457,230 7197176928
2| 449453682) 7197195370
3| 449541,754)  7197208,544
A 4] 49555517  7197210,167
] \ 5| 449553,794] 7197205181
6| msn.!ﬂz]. nmns.ss?ll
7| 449546,620)  7197204.290
8] 49541403 7197205351
9| 449538616, 7197194857
10| 449543838 7197193470
QF ni 449541,906 7197186,977|
“ 12| 449565851  7197180,249
13 737 7187176407
‘g 14| 449572,424 7197174,185
,% 15| 419572,720] 7197175209
I 9591741 7197160849
2
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2. Predio frente a Campus de la Universidad Nacional de Asuncién, San
Lorenzo, ubicado sobre las Ruta PY02 Mariscal Estigarribia y Avda.

Agrénomo.
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3. Predio Edificios de Gobierno, en ex Puerto de Asuncién, Asuncién, ubicado
la Avenida Stella Maris y la Bahia de Asuncion.
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Apartado B: Acta de entrega de infraestructura de soporte

Se extenderan las actas por cada predio entregado y en sucesivos ejemplares de
acuerdo con el detalle de infraestructura que corresponda.

Se debera dejar constancia, como minimo, de los siguientes elementos: lugar,
fecha, personas que intervienen con menciéon de los instrumentos que
demuestran sus capacidades para realizar el acto, y toda precisién adicional sobre
el alcance de lo entregado. Se insertara una referencia sobre el vinculo de la
entrega con el contrato de concesion y el Apéndice 7, donde estan indicados los
términos de responsabilidad y las firmas. Sera indicativo incluir el cuadro que
sigue:

Inventario de inmueble y bienes que componen la Infraestructura de

Soporte
IDENTIFICACION DEL
PREDIO O LUGAR
DIRECCION
FECHA o

DESCRIPCION ITEM | CANT/SUPERFICIE TIPO VALOR OBSERVACIONES |

/ N
* ok k o0 R, Fenandez Franco.
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¥ " GOBIERNO pg1 | MINISTERIO DE VICEMINISTERIO DE
b r OBRAS PUBLICAS
L PARAGUAY Y COMUNICACIONES | TRANSPORTE

CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS

DEL ESTADO

APENDICE 8
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS CARGADORES
Este anexo describe las especificaciones técnicas de los ocho (8) cargadores
que el MOPC pone a disposicion del concesionario para la operacion de los buses

eléctricos, asi como un plano con sus partes.

La descripcion de las especificaciones se detalla a continuacion:

Especificacion Detalles

Nimero de cargadores 8 en total

Marca y Madelo Voltronic EVA 54180S

Voltaje de entrada (CA/CC,V) CA,278 A, 192 kVA @ 400V

Voltaje de salida (CA/CC,V) CC, 200-1000 Vcc (potencia
constante
de 300-1000 Vcc)

Frecuencia de entrada (Hz) 50Hz

Corriente de salida (Amperios, 12-200 A

Max.)

Cantidad de pistolas de carga 2 por cargador

Posibilidad de carga simultanea Estrategia de Carga Rapida de
Master: Se necesitan
2 cargadores para lograr carga rapida
usando 3 pistolas.

Eficiencia de carga (%) 95% (maximo)

Estandar de carga IEC 61851-21-2, IEC 61000, IEC/EN
61851-1, IEC 61851-23, IEC 61851-
24,
IEC 62196-1, IEC 62196-3,
GBT18487,
GBT20234, NB/T33008.1, NB/T
33001

Protocolo de carga Protocolo propietario y OCPP 1.6]

Tipo de conector Css1

Temperatura de operacion -35°2Cas55°0C

El plano de las partes de los cargadores se presenta a continuacié
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1. Instrucciones de seguridad

Lea y siga las instrucciones y advertencias de este manual antes de intentar instalar este producto. Guarde
este manual para consultarlo en el futuro.

Observe las siguientes precauciones de seguridad para evitar lesiones personales y dafios a la
ropiedad.

Peligro de descarga eléctrica, explosion o arco eléctrico

ADVERTENCIA: Humos nocivos.

ADVERTENCIA: Mezclas explosivas de polvos o gases, gases corrosivos u otras fuentes
de calor conducido o radiante.

ADVERTENCIA: Polvo hiimedo, abrasivo, vapores o condiciones de humedad excesiva.

ADVERTENCIA: Hongos, insectos, parasitos.

,,,,,,,,,

?* ADVERTENCIA: Aire cargado de sal o refrigerantes contaminados.

’ i ADVERTENCIA: Nivel de contaminacion superior a la clase 2 segun IEC 60664-1.

ADVERTENCIA: Exposicion a vibraciones, golpes e inclinaciones anormales.

ADVERTENCIA: Exposicion a la luz solar directa, fuentes de calor o campos
4 1, | electromagnéticos intensos.

ADVERTENCIA: Cuando el producto esté en funcionamiento, preste atencion a la
£ ventilacion, la disipacion del calor y mantenga limpio el entorno. Evite la instalacion en

4 ' | lugares donde se produzcan con frecuencia condiciones meteoroldgicas adversas como

tormentas de viento, tormentas de lluvia, rayos, etc.

ADVERTENCIA: Durante la instalacién, si se produce algin fenémeno anormal como

grietas, aflojamiento de la cerradura de caja, fugas de agua, etc., debe detener todas las

operaciones inmediatamente y avisar al personal profesional para que se ocupe de ello a

tiempo.

‘ ADVERTENCIA: No coloque materiales inflamables, explosivos o combustibles,

£ ﬁ-:l: productos quimicos, vapores combustibles y otras mercancias peligrosas cerca del

“ | cargador.

ADVERTENCIA: Mantenga la pistola de carga limpia y seca. Si hay suciedad, limpi

con un producto de limpieza. No toque el cartucho de carga con las manos mie

activado. 4




ADVERTENCIA: No utilice el cargador cuando la pistola de carga o el cable de carga
estén averiados, agrietados, desgastados o cuando el cable de la boquilla esté expuesto. Si

1N
AFER | hay algiin problema, péngase en contacto con el personal a tiempo.
3 ADVERTENCIA: En caso de tormenta, utilice la electricidad con precaucion. Lo mejor
% | es dejar de cargar.

. ADVERTENCIA: No intente desmontar, reparar ni modificar el cargador. Péngase en
H contacto con un miembro del personal si es necesario repararlo o modificarlo. Un
), | funcionamiento incorrecto puede provocar dafios, fugas de agua, fugas de electricidad,

ete.
J_-."*_g ADVERTENCIA: Prohibido enchufar y desenchufar durante la carga para garantizar
41 |laseguridad de la viday del vehizulo durante la carga.

ADVERTENCIA: Queda terminantemente prohibido seguir cargando el producto en
caso de averia.

ADVERTENCIA: Si se produce alguna fuga o fallo de aislamiento durante el
funcionamiento del producto, pulse inmediatamente el boton de desconexiéon de
emergencia.

ADVERTENCIA: Las marcas de mantenimiento deben ser claramente visibles. Las
partes activas a las que pueda acercarse el operador deben estar aisladas y protegidas
contra el contacto.

4 B
50 B

bR

ADVERTENCIA: El cargador requiere protecciéon de malla antipolvo/algodén para
evitar que grandes objetos extraiios o estantes bloqueen los conductos de aire del médulo,
y cualquier funcionamiento anormal o dafio a las piezas resultante no esta cubierto por
la garantia.

Precaucion

PRECAUCION: La instalacién y prueba incorrectas del cargador pueden causar daiios
potenciales a la bateria del vehiculo, al conjunto y al propio cargador.

PRECAUCION: Para reducir el riesgo de incendio, conéctelo sélo a circuitos equipados
con una proteccién contra sobrecorriente de circuito derivado de 100 amperios como
maximo, de acuerdo con el Cadigo Eléctrico Nacional ANSI/NFPA 70 y el Cédigo
Eléctrico Canadiense, Parte I, C22.1.

PRECAUCION: No utilice el cargador a temperaturas fuera de su rango de temperatura
de funcionamiento (-35°C a +55°C).

Nota:

Los equipos eléctricos sélo deben ser instalados, utilizados, mantenidos y reparados por personal
cualificado. La empresa no se hace responsable de las consecuencias derivadas del uso de esta
informacion.

Una persona competente es una perso
construccion, instalaciony operacié

a-¢ye tiene las habilidades y conocimientos relacionados con la




2. Parametros técnicos

Modelo EVA5460S | EVA5490S | EVA54120s | EVA 54150S | EVA 54180S

Tipo de carga Corriente rapida CC

Opciones de enchufe C: CCS2 cable, A: CCSt1 cable, J:CHAdeMO cable, G: GBT cable

Potencia de entrada CA | 93 A, 64 kVA | 139 A, 96 185A, 128 | 224A,160 | 278A, 192
@400V 50 | kVA @ 400V | kVA @ 400V | kVA @ 400V | kVA @ 400V

Hz 50 Hz 50Hz 50Hz 50Hz

Rango de tensién de 400 VAC o 380 VAC + 10%

entrada

Frecuencia de entrada 50 Hz or 60 Hz

Potencia nominal ~ de 60 kW 90 kW 120 kW 150 kW 180 kW

salida de CC

Tensién de salida de CC

200-1000 Vcc (potencia constante de 300-1000 Vece)

Numero de pistolas de
carga

Upto 2 (CC, AA, JC, JJ ,GG models) Up to 1 (C, A, J, G models)

Longitud del cable 5.0 m, opcional: 6 m o 7 m

Cable CCS 4-200 A 6-200 A 8-200 A 10-200 A 12-200 A
Rango de Cable
corriente | “rr i 4-125 A 6-125 A 8-125 A 10-125 A 12-125 A
de salida

Cable GBT 4-200 A 6-250 A 8-250 A 10-250 A 12-250 A
Compatibilidad
electromagnética Class A
Tipo de red

TN-S. TN-C. TN-C-S. TT ( Se requiere un RCD externo )

Tipo de conector

3P+ N+PE

Proteccion Sobrecorriente, sobretension, subtension, proteccion contra sobretensiones

integrada, fallo a tierra, incluida proteccion contra fugas de CC, proteccion de
puerta abierta

Rango de sobretension Tipo II

Factor de potencia (carga > 0.99

completa)

Corriente armoénica total < 5%

RMS

Factor de potencia 94% (peak) 95% (peak)

Potencia de reserva <35W

Corriente de cortocircuito 10 kA

Corriente de precarga <1A

Corriente de irrupcién <100 A

Corriente de fuga - 0.8 mA

alinN

/ Estén‘%-medidor de toma de CC, Opcional: toma de CA

Contador de energia
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Comunicacion por

teléfono mdvil GSM, 4G, LIE

Interfaz de usuario

Conexiones Acceso a Internet mediante 4G/3G/Ethernet (RJ45)
Autorizacion del usuario RFID, cddigo QR

Interfaz de usuario Pantalla tactil LCD de 7” de alto contraste
f;iﬁ;?izzii; Acuerdo dedicado y OCPP 1.6J
Lector RFID Lector Mifare RFID ISO/IEC 14443 A/B
Botdn de parada de Si

emergencia

Configuracion

Actualizacién de software Por aire (OTA)

Sistema de idiomas Inglés, chino, francés, espafiol
Caracteristicas generales

Niveles de proteccion IP54 ¢ IK10 (armario) / JK08 (pantalla tactil)
Material de la carcasa SGCC, Opcional: SUS430

Altura de trabajo Up to 2000m

Temperatura de trabajo -35°Cto 55 °C

Temperatura de _40 °C 10 70 °C

almacenamiento

Humedad < 95%, sin condensacion

Instalacion Armario independiente

Dimensiones (P x An x 750 x 740 x 1830

Al) mm

Peso neto (kgs) 295 335 355 375 395

Cumplimiento de normas

Normas y estandares IEC 61851-21-2, IEC 61000, IEC/EN 61851-1, IEC 61851-23,
IEC 61851-24, IEC 62196-1, IEC 62196-3, GBT18487, GBT20234,
NB/T33008.1. NB/T 33001

vehiculos eléctricos

Comunicacién para DIN 70121, ISO/IEC 15118, CH%I.&, GBT 27930, GBT 34657, GBT
3465

* Las especificaciones estan sujetas @ cambios sin pgevjo,lav' Q.
Ceon. cmian
Viceminisim defftafsparte




3. Introduccion

3.1. Breve introduccion

Se tarda hasta 30 minutos en cargar completamente un vehiculo hasta el 95% de su capacidad a través
del enchufe de carga de un cargador de CC para vehiculos eléctricos. Proporciona soluciones de energia
verde para ciudades inteligentes.

El cargador EV esta disefiado con un sistema inteligente de distribucion de energia para satisfacer las
necesidades de diferentes aplicaciones. La potencia maxima es de 180 kW, compatible con diferentes
sistemas BMS. También est4 equipado con conectores CHAdeMO y CCS para cumplir las diferentes
normativas locales.

Aplicaciones compatibles:

Servicios de recarga en autopista
Aparcamientos

Centros comerciales

Parque comerciales

Zonas residenciales

Para facilitar el manejo, el cargador EV estd equipado con una pantalla tactil industrial de 7 pulgadas,
conectividad Ethernet estandar y un lector RFID integrado con capacidad WI-FI que se comunica con el

router LAN, el vehiculo, el equipo de movilidad y otros cargadores. (La comunicacion WIFI es
,:‘/

=N
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3.2. Especificacion de la boquilla

CHAdeMO |




3.3. Descripcion general del producto
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1. Pantalla
2. Indicador de carga de la pistola izquierda (LED)
3. Luzindicadora de encendido (LED)
4. Lector de tarjetas
5. Indicador de alarma
6. Indicador de carga de la pistola derecha (LED)
7. Parada de emergencia
8. Cable de carga izquierdo
9. Cable de carga izquierdo
10. Antena
11. Cerradura de la puerta
12.

Soporte del cable de la p
P ! '
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4. Embalaje y transporte

4.1. Embalaje

El cargador se entrega en un embalaje especial de madera. La siguiente imagen muestra el embalaje y las
dimensiones del cargador.

i
!
i
i
' © |
Nombre del modelo Anchura [mm] Profundidad [mm] Altura [mm]
819 848 2000

4.2. Transporte

Utilice una carretilla elevadora para mover el cargador a la ubicacion de instalacion deseada.

iMueva el cargador con extrema precaucion!

e breEr |

suembalaje original en un entorno seco con una
temperatura comprendida entre -40 °C y 7 . Se recomienda transportar el cargador a su destino final

en su embalaje original y desembalarlo glli. /
' Econ, Emilidno R, FARN Jez Franco.
ViceminisudArensporte

MOPC

NOTA: El cargador debe almacenarse
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5. Instalacion

5.1. Preinstalacion

® Una instalacion incorrecta puede poner en peligro la vida!

g & ® Descuidar las condiciones ambientales al manipular electricidad puede provocar
N situaciones peligrosas.

Antes de realizar cualquier actividad de instalacion, lea atentamente cada uno de los puntos enumerados en
este capitulo que sean criticos para el proceso de instalacion.

[Seleccion de la ubicacion]

Antes de seleccionar una ubicacién para la instalacion, tenga en cuenta :

1. Cumplir con todas las normas para la colocacion y ubicacion del cargador.

2. Asegurese de que el lugar de instalacion cumple los criterios de intensidad de la sefial celular.

3. Evite el uso en entornos marinos o en entornos terrestres al aire libre cerca de fuertes fuentes de

contaminacién, asi como en entornos con refugios simples. De lo contrario, podria provocar facilmente

una falla del médulo causada por la corrosion del producto, la entrada de agua, etc., lo que provocaria

funciones anormales o dafios a los componentes que no estan cubiertos por la garantia. Las fuentes de

contaminacion se definen como el area dentro del siguiente radio:

0,5 km del agua salada (por ejemplo, ¢l océano).

3 km de fuentes de contaminacion fuerte como metalurgia, minas de carbon, centrales térmicas, etc.

2 km de fuentes de contaminacién moderada, como la industria quimica, el caucho, la galvanoplastia,

etc.

® A 1 km de distancia de fuentes de contaminacién luminica, como alimentos, cuero, ollas de
calentamiento, etc.

4. Para aplicaciones en alta mar, la carcasa del modulo puede corroerse y oxidarse o se puede acortar la
vida util de toda la maquina. Se debe tener cuidado al elegir. Para obtener mds detalles, comuniquese
con el departamento de servicio correspondiente. Los valores del alcance en alta mar estdn dentro de los

siguientes radios: 0,5 km ~ 3,7 km desde agua salada (como el océano).
5. El entorno de instalacién debe cumplir las caracteristicas medioambientales especificadas en los datos
técnicos.

[Condiciones locales]

1. Lazona debe estar seca y bien ventilada.
2. El 4rea no estara expuesta a polvo, altas temperaturas, gases explosivos, materiales inflamables o
humos corrosivos.

3. Elcableado y los conductos necesarios para conectar el cargador a la-placa de circuitos.

La ubicacion de los puertos de carga cuando el vehiculo estd estagionado.

5. Requisitos de espacio libre para el flujo de aire y tamafio minimo de los canales de ser

AdeTFranco.

il 57
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5.2 Rango del cable

En la configuraciénpredeterminada, la longitud del cable del cargador es de 5 m. La figura 5.2 muestra el
radio de operacion del cargador (5 m).

Figura 5.2
5.3. Construccion de de la Base

® El cargador puede instalarse sobre una base de concreto, cuyas dimensiones superficiales no deben
ser inferiores a 530 mm x 750 mm.

® Al preparar la base y el cableado, se debe tener en cuenta la posicion de los pasacables y de los pernos
de expansién, como se muestra en la Figura 5.3.1.

Rear door
——530.0
4260 - ®14.0 Fixing hole
5147
9500 645.4 750.0
] _ ’ Nota: Los pernos de anclaje del pedestal de

OB Entrance hole |~ 85.0 concreto deben sobresalir al menos 30 mm.

3 4 . "‘—‘}{i"" i

TOD view ' 12, Torgue 30~50N
Figura 5.3.
10

Eed Emiiann e
Vicenmeiro de Transporte
. MOPC



—ke -

La altura de los cimientos viene determinada por la topografia y el entorno natural del
emplazamiento. En funcion de la pluviosidad y el drenaje, se recomienda una altura de entre 15 y
30 centimetros por encima del suelo. Para la proteccion contra heladas, los cimientos deben estar

a unos 80 centimetros por debajo del suelo.
Nota:

® [l aparato debe instalarse sobre una superficie soélida y plana.

® [os diferentes tipos de losas requieren el uso de pernos de expansion, o la seleccién de tornillos
adecuados para la instalacién, y en algunos casos la perforacion de agujeros.

® FEltendido de los cables eléctricos debe ajustarse a las normas y estandares nacionales e industriales.

® [ .aespecificacion de la seleccion de cables debe basarse en el numero de equipos y el modelo de equipo
instalado, la potencia, la tension y el nivel de corriente a elegir.

® FEn el tendido de cables, la exposicion esta estrictamente prohibida.

® Cuando los cables se entierran directamente, la profundidad de enterramiento no debe ser inferior a 0,8
m para evitar la congelacion.

® La seleccion de las especificaciones del cable de alimentacion debe basarse en el entorno de
instalacion y los requisitos de proteccidn contra incendios.

7// ///1| Foundation

: Ground
\ U g 4 anx, ¥ Pipe

Figura 5.3.2

5.4. Cableado estandar

Para conectar el cargador al cuadro eléctrico, un instalador profesional o un electricista cualificado debe
tener en cuenta las siguientes directrices y consultar la siguiente tabla.

® Resumen de pardmetros dimensionales para dispositivos de proteccion y cables de alimentacion

Valores nominales del 60 kW 90 kW 120 kKW 150 kW 180 kW
cargador
35 70 95 120 150
16 35 50 70 95
16 35 50 70 95

I

sean Eatagey Farnandez Franco.
Vicemuriistro de Transporte
MOPC
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200

250

300
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® Requisitos de los pernos de fijacion

Valores nominales  del

60kW | 90kW | 120kW | 150kW | 180kW
cargador

Bloque de terminales de

fases de entrada M8 M8 M8 M3 M8

Bloque de terminales de
neutro de entrada M3 M8 M8 M8 M8

Bloque de terminales de PE
de entrada M8 MS M8 M8 M8

Las dimensiones de los cables se basan en la tabla B.52.12 de la norma IEC 60364-5-52 con las siguientes
notas .

® Conductor 90 °C

® Temperatura ambiente 30 °C

® Utilizar conductores de cobre

@ Mc¢étodo de instalacion F

Las dimensiones del cable de tierra se basan en la tabla 54.2 de IEC 60364-4-54.

Si la temperatura ambiente es superior a 30 °C, seleccione un conductor mas grande segun el factor de
correccion de la CEL

Nota sobre el cableado estindar:

® Debe instalarse un dispositivo de corriente residual certificado de tipo A antes del cargador.

® Cumple la norma de instalacion eléctrica IEC60364-7-722. Consulte la normativa local.

® La seccidn transversal minima de los disyuntores y cables de alimentacién esta sobreestimada para
garantizar el funcionamiento del cargador a temperaturas mas elevadas.

- L
L2 - ——-;—f—/‘:fl—l—'—— —t 12
i3 I — ; r-—~'|'3 3|
N i AN oy
PE ! 'T PE
[ 2 l
) Breaker With )

i i DC EV Charge
Mains Gird RCD Type A EVC
/ Econ. Emiliano c. .

Viceministro de Jemisptiite
MOP
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5.6. Requisitos dimensionales

Al instalar el cargador, asegurese de mantener una distancia minima con los objetos que puedan estar
presentes alrededor del cargador para permitir un flujo de aire adecuado y, en segundo lugar, dejar espacio
para posibles trabajos de reparacién o mantenimiento.

La siguiente figura muestra las distancias minimas recomendadas durante la instalacién en sitio:

AR

500mm

800mm

%//

500mm 500mm

>

s
9,

,
<
00

o+
o+
o,

o
Setete

&
o
ettt

o
>

b
[

AR

A\

!

Front

Top view Front view
Figura 5.6

® Se recomienda que el drea de ventilacion de un médulo de carga sea de 13800mm?, y el
area de ventilacion minima sea de 10800mm?, y el 4area de ventilacion del sistema se calcule
sumando el numero de médulos (los datos anteriores son solo el drea de refrigeracion del
modulo de carga, y no incluyen el 4rea de refrigeracion de otros equipos)

® Se recomienda dejar un espacio libre no inferior a 40 mm para la entrada del médulo de

carga y 85 mm para la salida del médulo de carga; la distancia especifica se determina en
funcién de la forma del conducto del sistema.

Nota: Las dimensiones de espacio libre publicadas son sélo para el flujo de aire y el

15




5.7. Pasos de instalacion

Paso 1: Marque la posicion de instalacién en la base de hormigoén

® Marque la posicién de instalacion utilizando la plantilla de instalacion y la herramienta de
nivelacion y utilice tornillos gemelos.

Paso 2: Retire la caja del cinturén de acero y la espuma

® Retire la caja del cinturén de acero y la espuma.

L} J’“‘“‘ﬁ 1 2 r
L] '
|
[ il.;
|
|
4 £
a @j |
L — ___f.”‘ — 4
g I O 7

Eqof, Enilfnd R. Réinipaet Franco.
Viceminglro deTraisporte
% MOPC /|
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Paso 3: Retire los cuatro tornillos superiores del orificio anular
® Retire los cuatro tornillos superiores (M12).

Paso 4: Fije el cancamo a los orificios de los tornillos.

® Fije el anillo de elevacion (M12) a los orificios de los tornillos.

Paso S: Retire los tornillos de fijacién entre el chasis y 1a base.

1. Abra las puertas delantera y trasera.
2. Retire los tornillos de fijacion (M12) entre el chasis y la base.




Paso 6: Levante el cargador sobre la base de hormigén

® Cierre las puertas delantera y trasera ¥, a continuacidn, levante el chasis sobre la base de hormigén
con un cable metélico a través de la anilla de elevacion.

SR-ERTAN0 R. Ferndneez Franco.
fle Viceministro de {ransporte
. MOPC

18



Paso 7: Fijacién dcl cargador en la base de hormigdn

® Abra las puertas delantera y trasera y, a continuacidn, utilice tornillos (M12) para fijar el cargador a
la base de hormigdn.

\ 1 —— -
.
| 5_:3""%3‘-_”1‘\}_. i 1

56
- -
A

»»»»»»
-----

; R :

Paso 8: Conexion del cargador
® Instale los cables L1, L2, L3, N y PE. Instale los cables L1, L2, L3, N y PE como se muestra a
continuacidn.
(Tome 180kw como ejemplo, otros modelos se conectan de la misma manera que 180kw).
® (Cierre las puertas delantera y trasera.

NBaEEN
{s' (OFOMO]
2 ‘
|| [pre——y
p— rg._LE"’ R L3
Lo—dH o N N
\ ' PE
LA RN !_

Nota ;

® Antes de cargar el cargador, por favor vuelva a comprobar todas las conexiones eléctricas después de
que todo el cableado se haya completado.

® Cuando el cargador esté encendido, la pantalla LCD mostrara el estado del cargadg

[ Econ. EmlineT7
19 H Viceminisy




5.8. Instrucciones de cableado para la comunicacion CAN paralela

® Abra la puerta frontal;
® Afloje seis tornillos M4 y retire la tapa frontal;
® Conecte los dos cargadores en paralclo, cable L con cable L, cable H con cable H.

Atencion ;

® [oscables de entrada CAN L, CAN H y 4 no deben juntarse.
® El cargador se enviard con un cable accesorio M3.

o L ="

=N
250 AOOK =
| _
Ul :
e

LN

/x’ O &7 R, Femandez France.
(& = Viceministro de Transporte
== & MOPC

20



6.Procedimiento de carga

6.1. Interfaz de funcionamiento

6.1.1. Arbol de ments de pantalla

TELANEE 8 Egiie

Ploets g enc b g @,

RuAND & gl
JUANE b Ll

BHAND L

I — ¢ Franco.
| Viceminlstrofig#Transporte
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Waois | BRAND [ AR

CAdar Seuning recafds

ox

6.1.2. Procedimientos de usuario

Procedimientos operativos

Interfaz de funcionamiento

Paso 1 :

® Seleccione la pistola en la
pantalla,

BRAND

£ English & A 1030AM

NS

se select the charging plug

il il il e




Paso 2-1:

Seleccione Scan QR Code o
Swipe Card.

Conecte la pistola de carga
izquierda a su vehiculo.

BRAND € English & L4 1030AM
(1) Left charginggun S ool 0 R o0 B

scan QR code or tap the cafd

Or7]

BRAND € English & 4 1030AM
(1) Left charginggun W ST 1

:

Connect the left éharging
gun toyour vefhicle

Paso 3:

Una vez completada la
autorizacion, el cargador
comenzard a cargar.

BRAND @ English? s L.d 1030 AM

- SR

Connecting, Please Wait |

24




Paso 4:

® Mientras el vehiculo se est4
cargando, vea la informacion
de carga en la pantalla LCD a
través de la pantalla tactil.

BRAND €3 English fi oA 10:30AM
(1) Left charging gun # S8l S X LU gl g

Full charge

0 hours 32 mins
39.200 kW | ‘5 40.000 kwi

392,0 vV | A 1000 A

® Pulse Cambiar Modo de BRAND @ English! f A 1030 AM
Carga para seleccionar Carga | IENERELS charging gun & i, Ll e o R
Completa o Carga ;
Programada. Plegse select the
charging made -
! : g
- Charge by time ©
‘Return
BRAND €3 English) & A 1030AM
(1) Left charging gun # e o i S SR B e L
—— Scan QR code or tap the card

Cuando finalice la carga,
aparecerd un mensaje. Pulse en la
pantalla para seleccionar el
método de facturacion.

((¢

: X 2
£> | Return

25
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BRAND
(1) Left charging sun & .

i.

Paso 6: Charge ended

La altima pantalla mostrars el
tiempo de carga y la capacidad.
Después de la carga, vuelva a - -
colocar Ia pistola en su posicion ©  0hr32min33sec 40.000
original. '

Reason:(1)Manual stop charging

” en la esquina inferior derecha.

6.1.3. Descripcion de la pagina de carga

0
R
BRAND € Engiish) A 4 1030AM
{1) Left charging cun « & PR = e

Full charge

0 hours 32 mins =

kW ' 4 40000 kWh

A 1000 A

Figura 6-1 Interfaz de carga en tiempo real

1. Capacidad de carga del vehiculo de carga
2. Potencia de carga
3. Tensién de carga
4. Cambio del tipo de carga
5. Tiempo de carga
6. Capacidad de carga
7. Corriente de carga
8. Boton de parada
9. Idioma
10.-Estado de la rdd
7
i o= o AL 0.
.
|2 = { MOPC



6.1.4. LCD Configuracion de contraseiia

Administracion > Introducir contrasefia > Configuracion > Configuracion basica > Informacién general >

Contrasefia
Nota: La contraseifia inicial es 0000

BRAND €2 English A A 10:30AM BRAND English

T .‘ = il S O
Please select the charging plug

BRAND £ English

Menu

Settings

a

3
3
T

Product information

>

BRAND g English ol

1
Ings
’- ¥ [
General [nformation
= - s
?_Opomtlng more
> -
Communication settings
}' System
£ | Return i

L A 1030am

—— - — -

Please enter the gdministratar paséword

] H Please enter the passward

¥ »
s Return

BIRAND i English)
AATaRE: RO
Settings
Basic settings

>

Parameter calibration

: Record

5 Return

BRAND €3 English}

- ——hes i el e a4 e

10:30 AM

Administrator password;
Contack numb‘e:‘: I:
E-imaif:

Product sertal numbey:

Madei;

i - L] ¥
LA Return

Econ. Exf

-l 1030 AM

! Fernandez Franco.

Vicem:usiro de Transporte
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6.1.5. Modo de inicio

Admin > Introducir contrasefia > Configuracién > Modo de funcionamiento

BRAND nglish L S A 1030AM BRAND = @English ‘A 4 1030AM

i i % ™ e & - b Ao, a ‘, & i

Touch screen Ln start charging : Please enter the administrat®r password

a !PIeaseentcr't_'i'l.aﬁbossw-;rd ‘{

{45  Return

BIRAND 10:30 AM BRAND & Ef‘lg!lSﬁ tA A 10130 AM
: - e " ey 3 o =% { & b I
Basic settings |

Gennra“nfmmatlun?

Settlngs ! ] i anrating mode I
. S et SeN e
Pradyct information Communication sextin :
: gys!em T
b Return

“HiEngiish A A 1030AM BRAND  &5English f A 10:30 AV

a - 4 | NSESy |
|

Billing Model: Batkstage Billing Billing Madel: Cardiéss mode
Debug Maode: None Debug Mode: None

SRf G " v L
> Returst P Return

Modo sin tarjeta

Vicenynisiro de Transporte
MOPC
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6.1.6. Consulta del niimero de versién

Administracién > Introducir contrasefia > Informacion del producto

BHAND L2 English LA BRAND

SR, A 4 ol

19:30 AM

T English & A 1030AM

i e —— e it ma s *___ R - -L -

Please select the charging plug Please enter the administrator password

: 3 r

9 zmm_i

. '
I£D  Return

BRANID £ English
e FEAEE FORN - LA
i

BIRAND - 10:30AM

o P e W PR -

i il .. =

Froduc t it nfulm(»tlun
Menu

Maln console version ; HAXAX

OCPP version ¢ KRAXK

fg 8 settings |
: CCS version ; NARKR

{
‘0 F’ oduct ‘“f‘m“*’“"’“ Sereen version : XXRX

Pro serfal nurnber ;

s T
£ Retun |

XARKK

; .‘.: ‘ Return

6.2. Funcionamiento del LED

El panel frontal del cargador tiene un 4rea indicadora de funcionamiento para mostrar el estado del
cargador.

Figura 6.4 LED Pancl frontal
1. Indicador de insercién de la tobtra A LED de encendido

El LED de encendido (verde) se ilumina cuando la boquilla A esta colgada.

El LED de encendldo (verde) parpadea cuando la boquilla A est4'cargada.
2. LED de encendido . .

EI LED de encendldo (amal itlo) se 1lum1na cuando el cargador estd encendido.
Cuando el cargador esté apagado, el LED de encendido estard apagado.
3. EILED de fallo (rojo) se encendera cuando se produzca algin fallo o error en e
En este punto, el cargador dejaré de funcionar por razones de seguridad.
4. LED de encendido para indicacién de boquilla cm} ‘la boquilla B inseita

! Vium}m 540 (JL Trcinbpmte
S\ WOPC



EI LED de encendido (verde) se encende -4 cuando la boquilla B esté conectada.

EI LED de encendido (verde) parpadea cuando la boquilla B se est4 cargando.
5. Area del sensor NFC

Para iniciar o detener la carga, coloque la tarjeta NFC cerca de esta zona.

6.3. Cosas a tener en cucnta

® Sila pantalla indica que la maquina no finciona correctamente, no la utilice y pongase en contacto con
el servicio técnico.

® Cuando el indicador de carga (luz verde) parpadea, significa que se estd cargando. No enchufe ni
desenchufe la boquilla para evitar descargas eléctricas.

® Sinecesita cargarlo completamente, aseg.rese de que la tarjeta IC tiene saldo suficiente al pasarla. Si el
saldo es insuficiente durante la carga, ésta se interrumpird automaticamente.

® Siga las instrucciones de funcionamiento del cargador.

Tenga cuidado de no emplear una fuerza excesiva al desenchufar el cable de carga.

® En caso de emergencia, pulse el interruptor de parada de emergencia. La carga no es posible en ese
momento.

6.4. Operacion de parada de emergencia

Cuando se produzca alguna de las siguientes situaciones, pulse el botén EPO para desconectar forzosamente
el contactor de CA, y el controlador recibira ir formaciéon EPO para detener forzosamente el proceso de carga
y emitir una advertencia en la pantalla.
® [ cargador tiene fuego, descarga el3ctrica o fuga.
® Elcargador tiene un fallo interno, no puede detener la carga o tiene un problema de cableado interno.
® [Es necesarjgmover el cargador.
Nota: Si el botdy ulsa incorrectamente, basta con girarlo hacia la derecha para reanudar el

Eoon. EniftwaeRFeimandez Franco.
Viceministro de Transpcrte
MOPC
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7. Configuracion del sistema

ﬂ ADVERTENCIA: Configure el cargador s6lo cuando no esté en modo de carga para

evitar interrumpir el proceso de carga.

7.1 Configuracion de la red celular

1. Abra la puerta trasera, afloje los cuatro tornillos M4, retire el deflector eléctrico y desconecte el cable

terminal del modulo de control;

Abra la puerta delantera y retire el cable del médulo de control;

. Afloje los cuatro tornillos M4 y retire el mddulo de control;

. Retire la placa superior del médulo de control aflojando 8 tornillos de cabeza avellanada M3 y 4 tornillos
de cabeza plana M4 y desenroscando los tornillos;

. Retire el cable del terminal y el médulo 4G.

IR

(@ W9,

I A

e £y qu“:“ r
- i \'. 4
N

ey L Y

R |

! I
e
t:; Mw\ E Ef:"‘ u“‘.IJ»

&v;a;;silgz_

—— = ____;L-f

i R, Fermandez Franco.
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Atencion:
Se debe scleccionar la tarjeta Nano SIM
Mano-51M carg Hana-SiM to Micre-SI adapter Micro-SiM card

e

o B

"

Nano-SiM card Hano-Si84 to Normal S1M adapter Neormal Sib4 card
- - . -
o+

Micro-SH carg Micro-51d 10 Normal SBY adapler Mormal S carg

7. Vuelva a conectar el modulo 4G y el cable de scfial SMA a sus posiciones originales.

8. Instale el moédulo 4G y el cable del terminal. 9. Conecte el cable de sefial SMA:

9. Instale la placa de cubierta superior del médulo de control;

10. Instale el médulo de control [3] y apriete los cuatro tornillos M4 [1] para fijar el modulo de control en
su sitio;

I1. Instale los cables delantero y trasero del mddulo de control.

12. Instale el deflector eléctrico, apriete cuatro tornillog M4 para fijar el deflector eléctrico en su lugar;
13. Cierre las puertas delantera y trasera.

14. Después de encender el cargador, ajuste 4

Econ. Enilf
Vicemil
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® Pulse: Gestion > Introducir contrasefia > Configuracion > Configuracién bisica > Modo de

funcionamiento

BRAND 5 Englistf & 24 1030AM

Je
—

*

BRANID €0 Englishy a4 4 10:30 AM

. TR S

Please enter the administrator 'p.,rj:-;Wi.)l'd

a |1- Please enter ihei;asa.ward-

Rélurn ;

/ Vh:cmimslro de Transporte
{‘ 5 L. 1 MOPC
l\ z

‘:‘.\;_
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BRAND GiEngisi) | L A& X 10c0am | BRAND  @iEngiish X4 10:30 AM

T . & \ . a. A 4

I
Me;hu

Settings

:-i i sei(lngs
Settings K

! 0 7 W ¥
o Parameter catibration

M B
@ Product[nfurma:lon R
| Record
=  Return o) Return
BRAND &Engishd
Basic
General inf
. NS " r
Operating mode
R S ri_ e
Communication settings
\
¥y i

ey
System
| AsjE Returr': !

® Seleccione “Modo Backstage”
BRAND Enplisid

A ek s

para el modo de facturacion y “Ninguno” para el modo de depuracion
A X 0:30AM

|Billing Model:

Backstage Billing

| Debug Motle: Nane

o A
‘Return

® Pulse “Atras”> Configuracion de la comunicacion
BRAND nglishi f A X 10320AM

Basic seltings
o . {
Genera! information

AR i
Operating mode;

™ i =
Communication settlngs
¥ g y

Systam
- =

2 -
Assf Return

Econ, Erilamre Feraéndez Franco.
Vicaminiso o - nanoporte
MOPC
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.—’7,

® Selecciona “4G” como modo de comunicacion y haz clic en “Configuracién 4G”.
BRAND @ English 4G 24 1030 AM

ST P - — R O TS S S ———

Ethernet settings
; . - =
WI:Fi settings

4G settings

Communlcation methpd: 4G

URL: il XX

' {

-"-13- f ii?:‘ta rn I|

® Ponte en contacto con tu operador de tarjeta 4G y pideles que te proporcionen un APN local, después
introduce tu ubicacidn actual,
BRAND € English) 4G .4 1030 AM

e SRR S —— = . s e e B

IAPN: 4GARN

-
i
3
3
)
3
i
i

= ’ iie'u;rn

® Espera | minuto, el icono de sefial no se cruza, esto demuestra que la comunicaciéon del médulo 4G es
correcta.

BRAND

fo ~Viceministra de Transporte
& ' | MOPC
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7.2. Conexion OCPP

1. Abra la puerta frontal.
2. Conecte el cable de red mediante RJ45.

3. Cierre la puerta delantera.

BRAND (& English? { A& X4 1030 AM BRAND @ English>

& 4 10830AM

e : = ¥ 3 . 2 Eood

Flease select the Eharging plug Please enter the administrator passwotd

i L

! — T e - F =i
i 1 a | Please enter the password o S J
;

! &>  Return

BRAND &5 Enghsh | & > w3am | BRAND @ English L A N 1030AM
Vi Settings
i R S : 7 Basic settings T
e .
::Q) Settings T = :
resn ! = § Parameter calibmtio;
I T S
(i Produdt information T P |
Record H

Return | 5  Rewrn

Econ

Vie fiansporte
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A& X4 1030 A

e e e  SHEEEEE

Basic settings
;ézmer-;! infor‘r"naiian

; Qperating mode

Cq‘mmumcatmn settings

} System

7 - ]
> | Return '

—5%-

5.Seleccione “Modo Backend” para el modo de facturacion, seleccione “Ninguno” para el modo de

depuracion, haga clic en atras después de la configuracion.
BRAND & English) i 04 1030 AM

ML LA SRS ___*.

. - - .’_ —

Billing Model: Backstage Billing

Debug Made: }dmw

-—— e

e ' Rt‘!'tum !

BRAND © English # 24 1030AM
— s K L.
Basic settings

GEneralinformeation

e e At B i i o N

_!Onera‘tlng mode
Cu"nimurglcatlon s'ett"ings

S;s.tem' ;

Y

sfteminder Franco.

J;’,I"_' " VICEm 410 de Transporte
& MOPC

1 pew

\C-

A\

k.‘_u_\-{.

NG
N
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7. Crear ID OCPP.

BRAND @Engiisht { A 4 10:30 AM DBRAND & English A& X 1030aM

-

L ; a3 x5 i i

- = - = 2 _ e - -

Administrator password: 000D Manufacturer:

Contact number: 99912345678 {ocee iD:

E-mail: Suport@emall.com Mablle barcode 1: QRcodel

Product serial number: 500001 Mobile barcode 2: QRcode?

DC_EVSE

Retum.?

et Return

8. Haga clic en “Configuracion de comunicacion®.
BRRAND &0Englishy , & X8 1030 AM
™ ol & - __i 4 : Bl e sl

Basic settings

General information
- . “.i =y T
Operating mode

T NE—
Communlcar!un settings

"5 Return

9. Seleccione Ethernet como modo de comunicacién, haga clic en Internet Yy, a continuacion, en
“Configuracién de Internet”.
BRAND SlEnglish - M 1030 AM

-

Wi-Fi settings
4G settings

Communicatign method: Ethernet

URL: ws.//ocppicom

- - - T
£S5 Return

10. Seleccione “Permitir” para DHCP, y rellene la direccion de la plataforma en nube obtenida por el cliente
en la

Nota: La'URL de la plataforma en la nube y cel cargador debe ser la misma, la URL de cada plataforma no

es la or lo que es necesario rellenar 13 URL de acuerdo con la plataforma utilizada por el usuario.

38



— Sk~

BRAND & eoglich & 2@ 1030AM N BRAND

udbn  Eo

e T VIS S N S )

AT 2
%themel settings & DNHEP:

Wil settings

Allow

P addicss: 192.168.1.112
4G settings Subnet ynask: . IZSH,ZSS‘ZSS,U |
ton1rﬁur1icatlun met;ad: Etheruél i

¥ ‘;ﬂs:Hoc—pp.‘com . DS 8888

Gateway: 192,168.1.1

: . -
] Retarn'

11. No es necesario cambiar la direccion MAC, el fabricante la cambia antes de enviar cada cargador.
Nota: La direccion MAC es \inica en toda la plataforma y no puede ser duplicada.
BRAND © Efglish) A A 10:30AM

RE® S 55 G T BT O IR R AN e

MAC address: XX

et
== & Return

12. Una vez creada la plataforma en la nube del cliente, reinicie y espere 1~2 minutos, si el icorio de sefial
no se cruza, demuestra gue el cargador se ha conectado correctamente a la plataforma en la nube.
BRAND & X 1030 A

BRAND pglish) & | 4 1i030AM

39



7.3. Comprobar la configuracion de los moédulos

® Compruebe si cada moédulo de carga t ene material de embalaje ventilador de secado.
® Abra la puerta trasera del cargador, compruebe si el interruptor de rama de la siguiente figura esta
abicrto, y asegurese de que el interrup:or de entrada de cada médulo esté abierto.

°
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Paso 1: Comprobar ¢l médulo de carga
® Los interruptores DIP se encuentran en la parte inferior del modulo, marque correctamente segun los
interruptores DIP. Marque “0” en la parte inferior para apagado y “1” en la parte superior para
encendido.
® Compruebe que cada modulo de carga estd correctamente colocado y marcado como se muestra a
continuacion.
Nota: Para reducir la capacidad de 180K a 120K, abra la puerta frontal, desatornille los cuatro tornillos M4

¥, a continuacidn, extraiga el segundo y el sexto médulo tal y como se muestra en la disposicién de los
modulos.
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Paso 2: Comprobar el nimero de mddulos

Pulse Gestion > Introducir contrasefia > Configuracion > Configuracion bésica > Sistema

Nota:

® El nimero de médulos de la pantalla debe coincidir con el niimero real utilizado.

BIRAND € English’

= & e i = & -

Please select the charging plug

I

BRAND @Y English

& 4 1030AM

Men__u

- ..‘__,-..-. —
Settings

Ik

- = L R
(1] Product Infarmation

¢ - L
s Return

BRAND & English) & A 1030AM
I

. - A SR | 3 = &
Basic settings
G.ér;em'l infd_,'rmatidn

'Operatingmode.
SRRV PO S5
Communicatign settings
. t O 1
| ] System '
3 i}

= Return

Econ. Emiliano R. Femandez Franco.
Viceministro de Transporte
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& - 1030 AM

BRAND &% english - 10:30 AM

s 4

Please enter the administre yassword

I B Please enter the password

> Return

BRAND E English -4 10:30AM

i =

" A —— = e ’. -
Basic settings Abnorinal record

+ P
Parameter calibration Setting record

S S e - FEESS A
Account management (lcqr record L

o Return

DBRAND Y English 10:30 AM

A -
1

Date and time: 2024-06-11 13 ! 47109
:
Trademarl; :

‘Number of modules:

> Return
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8. Mantenimiento Rutinario

Debido a los efectos de la temperatura ambiente, la humedad, el polvo y las vibraciones, el equipo interno
del cargador puede desgastarse, provocando un posible fallo del cargador. Por lo tanto, es necesario realizar
un mantenimiento rutinario y periédico del cargador para asegurar su correcto funcionamiento y vida atil.

Compruebe regularmente que la estructura del gabinete no esté floja ni se deslice.

Compruebe que los cables de conexion no estén desgastados y que el conector de carga esté bien
conectado.

Compruebe regularmente que los componentes internos no estén dafiados, sueltos o quemados.
Compruebe periddicamente si los cables de entrada de CA y de toma de tierra estdn firmemente
conectados.

Compruebe una vez al mes la acumulacién de polvo en el interior del armario y limpielo a tiempo para
garantizar la disipacion del calor.

Asegurese de que la puerta esté cerrada y bloqueada cuando no haya nadie.

Nota: Solo electricistas profesionales o personal cualificado deben manejar el contenido de este
capitulo.

PRECAUCION: Al realizar el mantenimiento del cargador, no deje tornillos, arandelas
ni otras piezas metalicas en el cargador, ya que podria dafiar la unidad. Después de

completar el mantenimiento del equipo, el gabinete debe ser inspeccionado para
asegurar el correcto funcionamiento del cargador.

mantcenimiento.

ﬁ ADVERTENCIA: Desconecte siempre la alimentacion de CA del cargador durante el

ADVERTENCIA: Deben tomarse las medidas necesarias para evitar la carga accldental
del cargador durante el mantenimiento y la reparacion del equipo.

o Periodo de
Mantenimiento o
reparacion

Compruebe regularmente el funcionamiento de cada ventilador; compruebe si

: bl . 3 meses
hace ruido y si gira con suavidad.

Comprobacién periédica del funcionamiento de los interruptores: Los

interruptores, contactores y otros dispositivos de conmutacion del circuito deben 3 meses

comprobarse periédicamente para detectar cualquier dafio o corrosion metalica.

Limpieza periédica: limpie los filtros de las puertas delantera y trasera y las 3
almohadillas antipolvo. o

las

Compruebe periddicamente los cables y las conexiones: Compruebe que todas

. ; . i . ; 3 meses
compruebe si los terminales y el aislamiento estan descoloridos o pelados, S
sustituya los terminales dafiados.

conexiones de los cables no estén flojas y apriételas si estén flojas;

Compruebe si las etiquetas de advertencia estan firmes o claras y sustitiiyalas en

consecuencia. —
Compruebe periédicamente si se producen ruidos anormales durante el 3
funcionamiento del cargador. FES%

Compruebe regularmente la funcién de parada de emergencia: compruebe si el
mterruptor de parada de emel;,encm es normal. |\

3 meses

real

alice una limpieza diaria de acuerdo con el uso

il ’UnULZh;r] 0.
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9. Solucién de problemas

Cédigos
aladr;a Informacion en pantalla Solucion de problemas
1 CM_HAND_ STOP Parada manual de carga
2 CM_APP_STOP Parada de carga remota
3 CEEIN-OI_CONIIACIOR ACT Comprobar el contactor de entrada
FAULT
4 CM_KI1K2 ACT FAULT Comprobar el contactor de salida
5 CM_Parallel Contactor FAULT Comprobar el contactor hembra
6 CM_SYSTEM RESET Reinicio del sistema
8 CM_FAUSE FAULT Comprobar fusible
9 CM_ReachSOCStop Completamente cargado

10 | CM_LCD_COMM ERR

Compruebe la compatibilidad del namero de
material del software de la maquina, si no es asi,
programe el programa correspondiente

La diferencia entre la tension de carga y la tension
preestablecida en la etapa de prueba de aislamiento

CM_GPRS_COMM ERROR

11
FAULT_INS_BATU_NOT ReachS | es superior al 5%, pdngase en contacto con el
etValue servicio postventa
Compruebe la compatibilidad del cédigo de
13

material del software de la maquina, si no es asi,
programe el programa correspondicnte

14 ARRESTER FAULT

Compruebe el pararrayos

15 STOP_SW_ACT

Compruebe el botén de parada de emergencia

16 AC IN LOST

Por favor, compruebe el interruptor de entrada

17 DOOR_OPEN

Por favor, cierre la puerta de la estacién de carga

Fallo del moédulo de carga, pongase en contacto con

CM_MODULE CUT ALARM

1 .
i CM_MODULE FAULT el servicio postventa
Compruebe si los indicadores luminosos de cada
20 modulo de carga son normales y si los interruptores

DIP estan correctamente configurados

23 | CM_CARD _NO_EXIST ERR

La cuenta no existe, por favor compruebe si la
tarjeta ha sido autorizada

25 | CM_CHARGE _BATU_ERR

Sobretension de carga, pdngase en contacto con
nuestro servicio posventa

26 | CM_INS CHECK_ERR

Fallo de aislamiento, por favor contacte con nuestro
servicio postventa

24 CM_LEAK_OVERTIME

Tension del médulo de carga inferior a 60V durante
mas de 5 segundos, pdngase en contacto con nuestro
servicio posventa

29 | CM_LIN fﬁm
| /

Tension de cable incorrecta, pongase en contacto
con nuestro servicio postventa

Eon. Aglianolé. Ferpaed(T France.
\icemimenT 0e Transporte
1MOPC
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30 CM _TIME END Se ha alcanzado el tiempo de carga por defecto
31 CM MONEY END Se ha alcanzado la cantidad de carga por defecto
El pardmetro de valor de lectura de arranque esta
almacenado de forma anormal, por favor, vuelva a
32 CM_ConstantValue ERR guardar los datos preestablecidos
33 CM DL645 COMM ERR Por favor, compruebe ¢l medidor
La pistola de carga est4 sobrecalentada; espere hasta
que la temperatura de la pistola de carga vuelva a la
35 PRO_FAULT GUN OVER TEMP | normalidad
36 PRO_AC_INPUT_OVER_VOLTA | Sobretensién en la entrada de CA, compruebe la
GE tension de entrada
37 PRO_AC_INPUT_LOW_VOLTAG | Entrada de CA baja tension, compruebe la tension
E de entrada
Sobretension de salida, por favor reajuste la tensién
38 PRO_DC_OUT OVER _VOLTAGE | de salida del cargador .
PRO DC OUT UNDER VOLTAG | Baja tension de salida, reajuste la tension de salida
39 E B B del cargador
Por favor, compruebe la compatibilidad del niimero
de material de software de la maquina, si no, por |
40 PRO_DC OUT _OVER_CURRENT | favor, programe el programa correspondiente
Por favor, compruebe todas las lineas de
42 FAN RUN FAIL comunicacion
Los pardmetros de carga no coinciden, pdngase en
43 WATER SENESING FAIL contacto con el servicio postventa
44 CM_INS COMM ERR Error de certificado del vehiculo
Tiempo de espera de la comunicacién del vehiculo
con la estacion de carga, por favor saque la plstola y
45 CM_ACinput COMM ERR vuelva a intentarlo
46 PRO_AC--_INPUT_FREQ OUT Protocolo no compatible
Por favor, compruebe la compatibilidad del cddigo
de material del software de la maquina, si no es asi,
47 PRO_ACinput LLOSS PHASE por favor, grabe el programa correspondiente
48 PRO PHASE ERROR Compruebe todas las lineas de comunicacién
49 PRO LOSS PE Los pardmetros de carga no coinciden, por favor
- - contacte con el servicio postventa
80 EV _COM CLOSE Error de certificado del vehiculo
Tiempo de espera de la comunicacién del vehiculo
con la estacién de carga, por favor saque la pistola e
81 EV OS ERR inténtelo de nuevo
82 EV_HANDSHAK FAIL Protocolo no compatible
Por favor, compruebe la compatibilidad del cédigo
de material del software de la madquina, si no es asi,
|83~ | EV-QCA_ERR por favor, grabe el programa correspondiente
010 B4 ¢ }zi/sF CE\@T ERR

Compruebe todas las lineas de comunicacion

45




Por favor, compruebe si el nimero de material del
software de la maquina es compatible, si no lo es,

85 CHG_VER NOT MATCH por favor, grabe un programa coincidente
86 COM_ERR Compruebe todas las lineas de comunicacion

Los parametros de carga no coinciden, péngase en
87 GHG_PARTER NOT MATCH contacto con el servicio postventa
88 EV_CERT ERR Error de certificado del vehiculo

Tiempo de espera de la comunicacién del vehiculo

con la estacion de carga, por favor saque la pistola y
89 COM_TIMER OUT vuelva a intentarlo
90 UNSURPORT PROTEL Protocolo no compatible

Sefial CP anormal, por favor contacte con el servicio
91 CP_STATUS ABNORMAL postventa

La estacion de carga no estd cargando, por favor
92 POWER NOT APPLIED saque la pistola e inténtelo de nuevo

Error de medicion del vehiculo, por favor saque la
93 EV _METER ERR pistola e inténtelo de nuevo
94 CM_BMS STOP Vehiculo deja de cargar
95 CM_BMS PAUSE Carga del vehiculo suspendida

Fallo de aislamiento, pongase en contacto con el
96 EVSE STOP servicio postventa

Fallo de aislamiento, pongase en contacto con el
98 CM INS CHECK ALARM servicio postventa

Fallo del modulo de alimentacion CC, péngase en
99 CM COMM OVERTIME contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacion CC, pongase en
100 | CM_INPUT OVER contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacion CC, pdngase en
101 CM _INPUT UNDER contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacién CC, pdngase en
102 | CM FW ERROR contacto con el servicio postventa

Fallo del modulo de alimentacién CC, pongase en
103 | CM_SYN CURRENT PRO contacto con el servicio postventa

CM_LLC_SOFTSTART OUTTIM | Fallo del médulo de alimentacién CC, péngase en

104 |E contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
105 | CM OUTPUT SHORT contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacién CC, pongase en
106 | CM_OUTPUT OVERCHARGE contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacion CC, pongase en
107 CM_OUTPUT RLY ERR contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacién CC, pongase en
108 | CM_OUTPUT UNDERVOLTAGE | contacto con el servicio postventa

Fallo del médulo de alimentacion CC, pongase en
109 contacto con el servicio postventa
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Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en

110 | CM LLC HARDWARE contacto con el servicio postventa
Fallo del modulo de alimentacion CC, péngase en
111 CM_OUTPUT OVERCURRENT contacto con el servicio postventa
Fallo del modulo de alimentacién CC, péngase en
112 | CM_CURRENT SAMPLE ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del modulo de alimentacion CC, péngase en
113 | CM _TEMP SAMPLE ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, péngase en
114 | CM PFC ENV OVERTEMP contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, péngase en
115 | CM_PFC MOS OVERTEMP contacto con el servicio postventa
Fallo del moédulo de alimentacion CC, péngase en
116 CM_LLC_OUTPUT OVERTEMP | contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, péngase en
117 CM_LLC MOS OVERTEMP contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
118 CM_INTERNET COM ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
119 | CM_BUS OVERCHARGE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
120 [ CM _PFC ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
121 | CM_LLC ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, poéngase en
122 | CM_BUS UNDERVOLTAGE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
123 | CM_BUS UNBLANCE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
124 CM_INPUT CURRENT PEAK contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, péngase en
125 CM _CLOSE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, pongase en
126 | CM PFC HARDWARE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, péngase en
127 | CM INPUT ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del modulo de alimentacién CC, péngase en
128 CM_PFC RUN ERR contacto con el servicio postventa
CM_INPUT_CURRENT UNBLAN | Fallo del médulo de alimentacion CC, pdngase en
129 CE contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacién CC, pongase en
130 | CM_RLY ERR contacto con el servicio postventa
Fallo del médulo de alimentacion CC, pongase en
131 | CM_LEAK CIR ERR

contacto con efservicio postventa




PRO_ALARM_GUN OVER TEM | Fallo del médulo de alimentacién CC, pongase en
132 [P contaefo con &) servicio postventa
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Prologo

© 2024 Master Transportation Bus Manufacturing Co., Ltd All Rights Reserved

La empiesa se resetva todos los derechos para modificar o zambiar este manual y el vehiculo sin previo aviso

El uso, reproduccién, distiibucién o cualquier accion similar sin autorizacién esté estrictamente prohibida

Esta declaracion incluye, pero no se limita a, todas las marcas registradas, ilustraciones, fotografias, textos, simbolos y
i A il o M A ST E R
N REHGREEEHNLE

Las ilustraciones de este manual pueden ro coincidir exactamente con la configuracion real del

vehiculo. La configuracion real debe basarse en los ajustes de fabrica, los cuales pueden variar
segun la region u otros factores. Aunque el contenido de este manual fue verificado como preciso al
momento de su publicacion, nos reservamos el derecho de realizar modificaciones al producto sin

previo aviso como parte de nuestro comptomiso con la mejora continua.

Antes de operar, lea y comprenda completamente las instrucciones de seguridad (incluyendo, pero
no limitado a, las proporcionadas en este manual). Los operadores deben familiarizarse de manera
proactiva con los posibles riesgos y peligros durante la operacién. No limite el conocimiento de

riesgos y peligros a los descritos en las instrucciones de seguridad; siempre priorice la seguridad

personal.

No altere de manera independiente las piezas, accesorios o configuraciones establecidas de fabrica.

Para mantener la coherencia y simplicidac del manual, se omitefitgs descripciones repetitivas. Las

d

ivor, interprete y

secciones con contenido similar estan redzctadas de manera dniforme. Por

comprenda el manual de manera independiente mientras lo Jee.

h’{
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Siga las instrucciones de este y otros manuales relacionados para el manejo, operacién y

mantenimiento de las piezas y accesorios instalados en el vehiculo. Esto garantiza el cuidado
adecuado del vehiculo, la seguridad operativa durante el mantenimiento, una mayor vida util del

vehiculo y una experiencia de conduccion mds segura y confiable.

Este manual no reemplaza los manuales oficiales de mantenimiento, reparacién u otros documentos

oficiales proporcionados por el fabricante original, ni las recomendaciones y orientacion de

personal autorizado. Cumpla siempre con las normativas locales para mantener ét vehfeulo e

7 LAinier Fanco.

condiciones de operacidn seguras. /s Econ. £
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Instrucciones

de Seguridad

Recordatorio de

Advertencia

Lea y siga las instrucciones de este manual para prevenir fallos y dailos.
El producto debe utilizarse Gnicamente segiin lo especificado en el manual
y en los documentos relacionados.

El transporte, almacenamiento, montaje, instalacion, ajuste, operacion y
mantenimiento adecuados son requisitos previos para la seguridad yel
funcionamiento correcto del producto.

Cumpla con las normativas de seguridad aplicables y las disposiciones
legales vigentes para evitar dafios a la propiedad, lesiones graves o

muertes, asi como para prevenir fallos y dafios.

La etiqueta de peligro indica que la falta de medidas preventivas

resultard en peligros inmediatos que causardn lesiones graves o la

muerte.

La etiqueta de advertencia indica que la falta de medidas preventivas

puede resultar en peligros potenciales que causen lesiones graves o la

muerte.

APre‘cauciﬁn

La etiqueta de precaucion indica que la falta de medidas preventivas

G

puede resultar en peligros potenciales que causen lesiones leves o

moderadas.

La etiqueta de aviso indica que la falta de medidas preventivas puede

resultar en dafios a la propiedad.

A . Indica otra informacidn refacionada con/a seduridad




Advertencia de

Alta Tension

Componentes de

Alta Tension

VAA B

Descripcion

Las lesiones graves se refieren a aquellas que causan complicaciones duraderas y
requieren hospitalizacion o tratamiento médico prolongado, como ceguera, lesiones,
quemaduras (quemaduras de alta temperatura, quemaduras de baja temperatura),
descargas eléctricas, fracturas y envenenamientos.

Las lesiones leves o moderadas se refieren a aquellas que no requieren hospitalizacion
ni tratamiento médico prolongado, como lesiones, quemaduras y descargas eléctricas.

Los dafios a la propiedad incluyen tanto la pérdida de bienes como el dafio a materiales.
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VOLTAJE HAZARDOUS
PELIGROSO VOLTAGE
Riesge de electrocucion o Conf:act[ fgf}’
quemadura por contacto. gigiﬁ gfb{ﬁ‘; ‘

Esta unidad debe ser This unitis to he
manipulada nicamente serviced by trained
por personal capacitado. personnel only.

Los componentes del vehiculo que son de color naranja o estdn marcados
con una etiqueta de advertencia de descarga eléctrica se consideran
componentes de alta tensidn.

Independientemente del procedimiento de desactivacion utilizado, s'jiem'\‘pre
asuma que todos los componentes de alta tension estan en‘ergizadosi
Cortar, dafiar o tocar componentes de alta tension puede resultar en
lesiones graves o la muerte.

Todos los cables de alta tension del vehiculo son de color naranja.

Use siempre guantes de goma aislantes con guantes de cuero. por encima 'y

zapatos aislantes.
En caso de sobrecalentamiento o incendio, la baterfa puede liberar
sustancias toxicas. Al extinguir el fuego, ademés de usar equipo de

proteccion personal, utilice un aparato de respiracién auténomo.

No acerque ninguna parte de su cuerpo ni objetos conductores, co

herramientas o materiales, a circuitos o componentes activos (ﬂ
L‘U
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Equipos de

Proteccion

Aislantes
Casco de Seguridad Pantalla Facial

Voltaje de Uso : 1KV

Voltaje de Uso :
1KV

OO

Zapatos Aislantes Guantes Resistentes a la

Resistencia al Corrosion
Voltaje: 20KV Para uso en caso de fugas de

liquido de bateria

OO0

Guantes Aislantes  Guantes de Cuero (usados

(usados en el exterior)
interiormente)

Voltaje de Uso: 1KV

Sin especificacion estandar,
la longitud debe coincidir
Resistencia al

Voltaje: SKV/2 min

o @

Manta Aislante
Voltaje de Uso: IKV

con los guantes aislantes

Alfombra de Gonfa

Valtaje de Uso: 1KV
[/ Econ. £

Vieefhinisirode 11ansoite

Equipo de
Respiracion

Autéonoma

Uso individual

ol T et I

Traje de
Proteccion
Aislante
Voltaje de Uso:
IKV

Cinta Aislante

Voltaje de Uso:
1KV
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Personal

Calificado

Seguridad

Ambiental

El personal de mantenimiento de sistemas de alta tensién debe aprobar la
capacitacion y certificacion, y debe ser capaz de identificar y reconocer los
posibles riesgos y peligros durante las operaciones (incluyendo, pero no
limitado a, los siguientes):

Desconexion de energia del vehiculo.

Medicio6n del estado sin voltaje.

Asegurar los conectores para evitar la reactivacion.

Marcar el vehiculo como aislado.

Operar en vehiculos que han sido aislados y designados con un 4rea de
trabajo aislada. ‘ :

Si es necesario, siga las recomendaciones e instrucciones del fabricante del
vehiculo o consulte con técnicos profesionales para realizar las

operaciones.

El entorno de operacion del vehiculo debe estar libre de £ases corrosivos,
explosivos, polvo conductor o gases que dafien el aislamiento.

Mantenga el vehiculo alejado de fuentes de calor.

Al almacenar el vehiculo, mantenga el entorno por debajo de 35°C (evitar
la luz solar directa en espacios de estacionamiento en azoteas).

Antes del mantenimiento, confirme que las piezas estén en un estado sin
voltaje.

Asegurese de que los dispositivos de proteccion no se activen
accidentalmente.

Instale tableros indicadores en lugares claramente visibles.

Realice el mantenimiento solo después de desconectar la energia.
Prevenga el encendido accidental del vehiculo. Coloque sefiales de
identificacion de seguridad o zonas de seguridad en lugares claramente
visibles.

No se pare debajo de objetos suspendidos.

No trabaje sobre objetos suspendidos.

Use unicamente herramientas de transporte aprobadas y dispositivos de’

elevacion con suficiente capacidad de carga.

Cumpla con las especificaciones de to que de apricte.

Proteja los cables de dafios megniofiss R r,5.7
/o Vicermaisiro £ Flansporte
C vi




Materiales
Operativos y
Equipos

Auxiliares

Control de

Riesgos

Los materiales operativos y equipos auxiliares pueden causar dafios
permanentes a la salud y al medio ambiente.

Selle temporalmznte las tuberias y mangueras retiradas durante el
mantenimiento para evitar dafios.

Al seleccionar mrateriales operativos y herramientas auxiliares, considere
lo siguiente:

Riesgos para la calud.

Compatibilidad ambiental.

Al manejar materiales operativos y herramientas auxiliares, tenga en
cuenta lo siguierte:

Almacene los materiales operativos y equipos auxiliares en contenedores
apropiados y correctamente etiquetados.

Busque atencion médica si ocurren lesiones debido a materiales operativos
o0 equipos auxiliares calientes, fiios o corrosivos.

Para proteger el medio ambiente, siga estas pautas:

Recoja los materiales operativos derramados y coléquelos en contenedores
adecuados.

Cumpla con las 1ormativas locales de eliminacion.

Cumpla con las 1ormativas de seguridad, leyes de prevencion de
accidentes y esténdares de proteccion ambiental especificos de cada pais.
Siga las pautas ce aislamiento preventivo para sistemas de alta tension para
garantizar la seguridad operativa.

Trabaje inicamente en vehiculos con sistemas debidamente aislados.
Espere 30 segundos después de apagar el sistema y use un comprobador de
aislamiento para medir los componentes de alta tensién que requieran
mantenimiento. Confirme que el voltaje sea inferior a 30V antes de
continuar,

Verifique que la energia esté desconectada antes de tocar los cables de alta
tension, y utilice siempre equipo de proteccion contra alta tension.

Use ropa de trabajo de seguridad adecuada o equipo de proteccion personal

segdn la tarca.

Esta prohibydo m

ificar o dafiar los cables de alta tension en cualquier

circunstangia.
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Nunca toque los terminales positivo y negativo del paquete de baterias al
mismo tiempo para evitar descargas eléctricas.

Evite exprimir, perforar o quemar cualquier componente del sistema de
alta tension, ya que estas acciones pueden daiiarlo.

Si el cableado de alta tension emite humo o se incendia, use un extintor de
polvo seco o de diéxido de carbono.

Si la bateria se incendia, mantenga una distancia segura y use una
manguera de agua para enfriarla continuamente.

No utilice mangueras de agua para limpiar los sistemas de alta tensién o de

baterias al lavar el vehiculo.

4

resion para limpiar los terminales’o

No rocie agua ni utilice aire a

viii




Prueba de Aislamiento de Alta Tension

Medicion de Valores de Aislamiento

4 fei g g = i

Independientemente del procedimiento de desactivacion utilizado, siempre asuma que todos

los componentes de alta tension estan energizados. Cortar, dafiar o tocar componentes de alta

tension puede provocar lesiones graves o la muerte.

Antes de comenzar cualquier operacion, siga el procedimiento estandar de apagado y

desconecte el suministro principal de baja tension de 24V.
Use siempre guantes de goma aislantes con guantes de cuero por encima.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones

de seguridad, las normativas locales o cualquier estandar aplicable puede resultar en la muerte

o lesiones graves.

Utilice un comprobador de aislamiento para verificar el estado de aislamiento de equipos

eléctricos o electronicos y garantizar una operacion segura y prevenir peligros eléctricos.

Pasos de Medicion

Botdn de Encendido

[.  Trabajo de Preparacion

® Asegurese de que el comprobador de
aislamiento tenga suficiente energia o
esté completamente cargado.
® Verifique que el comprobador esté ® Espere hasta que todas las luces del

correctamente calibrado y sea
adecuado para el rango de voltaje que
se va a medir.

II.  Apagado de Energia

® Estacione el vehiculo correctamente y

mantenga presionado el botdn

encendido durante 2 segun

apagar el aire acondicion

Forgaf

Econ. Emiliano
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panel del aire acondicionado se

apaguen.
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® Apague todos los interruptores de baja  TII.  Prueba de Puntos de Contacto

tension, incluidos los faros.

® C(oloque la sonda negativa en el

terminal negativo de la bateria de

plomo-acido.

® Toque la sonda con el material
aislante del equipo o circuito que se

. L . va a probar.
® Gire la llave de la posicion ON hacia

atras dos posiciones hasta la posicién V. Iniciar la Prueba

LOCK. ® [ncienda el comprobador de

aislamiento y siga las instrucciones
proporcionadas con el dispositivo
adquirido, su manual y las guias
relacionadas para realizar la prueba

de manera correcta y segura. Al

iniciar la prueba, el instrumento

® Lapantalla del tablero se apagara. medira la impedancia o ¢l valor de

. resistencia de aislamiento del

- o o
| . material aislante.
| ©sanasnne

V. Observar los Resultados de la Prueba

® Mientras el instrumento realiza la
® Cambie el suministro principal de baja prueba, observe la pantalla de

tensién de 24V a la posicion OFF. visualizacion o las luces indicadoras

del instrumento.

@® El instrumento mostrara el valor de

impedancia de aislamiento, mensajes

de advertencia o luces ipdfcadiras




V1. Evaluar los Resultados de la Prueba
® Confirme que el valor sea =0.5M().

®  Silos resultados de la prueba indican
que el valor de impedancia del
material aislante estd por debajo del
estandar de seguridad o se detectan
otras anomalias, podria haber un fallo

de aislamiento.
VII. Finalizar la Prueba

® Después de completar la prueba,
apague el comprobador de

aislamiento.
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Identificacion del Vehiculo
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Descripcién

La ilustracion muestra la ubicacién de la placa de matricula. El rango de codigos reales es de 0001 a 9999¢% el

nimero de la placa de matricula sirve como nimero de identificacién.
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Configuracion del Vehiculo
TEIE A CENEE o A T S T

Independientemente del procedimiento de desactivacion utilizado, siempre asuma que todos los componentes de

| —

alta tension estdn energizados. Cortar, dafiar o tocar componentes de alta tensién puede provocar lesiones graves o

la muerte,

Antes de comenzar cualquier operacion, siga el procedimiento estandar de apagado y desconecte el suministro

principal de baja tension de 24V.
Use siempre guantes de goma aislantes con guantes de cuero por encima.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones de seguridad, las

normativas locales o cualquier estandar aplicable puede resultar en la muerte o lesiones graves.

Aseglirese de completar los pasos del procedimiento del comprobador de aislamiento (Prueba de Aislamiento de

Alta Tension) antes de comenzar cualquier operacion.

& Cumpla con las Instrucciones de Seguridad.

Descripcion

El lado izquierdo de la pagina representa la parte delantera del vehiculo; el lado derecho representa la parte

trasera.

Distribucion de Componentes de Alta Tension

Vista Superior

Aire Acondicionado

| Econ Fmitiang R Fern? f"_ancn.
fiv SRRl Vicermniinsil 0 e ranciyee
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Caja de Baterias Caja de Baterias
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Caja de Baterias Caja de Baterias

Vista Inferior

Bomba
Compresor de Aire | de
- Direccion
; Eje Delantero Eje Trasero - Asistida

. Eléctrica
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Vista Izquierda

Convertidor de Potencia de
la Bomba de Aire

Convertidor de Potencia del Motor

Convertidor de Potencia de
la Bomba de Aceite

r
1
!

Puerto de Carga
—

i Eniliana R Fer athano.
ficeministio gf Transport
NgPC

Eof

Unidad de Disfribucion de
Energia (Caja de Alta)
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Independlentemente del procedlmlento de desactivacién utlllzado siempre asuma que todos Ios componentes de
alta tension estan energizados. Cortar, daifiar o tocar componentes de alta tensién puede provocar lesiones graves o
la muerte.

Antes de comenzar cualquier operacién, siga el procedimiento estindar de apagado y desconecte el suministro
principal de 24V,

Use siempre guantes de goma aislantes con guantes de cuero por encima.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones de seguridad, las
normativas locales o cualquier estandar aplicable puede resultar en la muerte o lesiones graves.

Aseglirese de completar correctamente los pasos del procedimiento del comprobador de aislamiento (Prucba de
Aislamiento de Alta Tension) antes de comenzar cualquier operacién.

Unidad de Distribucién de Energia (PDU/Caja de Alta Tension)
Unidad de Distribucién de Energia (PDU) al Aire Acondicionado (AC)




Unidad de Distribucién de Energia (PDU) al Convertidor de¢ Energia

del Motor (MCU)
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Compresor de Aire (Bomba de Aire) Unidad de Alimentacién de Energia
(PSU) / Bomba de Direccién Asistida Eléctrica (Bomba de Aceite/DCU)
Unidad de Control de Conduccién (DCU) al Compresor de Aire (AIR-

COMP)

11
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Convertidor de Energia del Motor al Motor
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Independientemente del procedimiento de desactivacidn utilizado, siempre asuma que todos los componentes de

alta tension estan energizados. Cortar, dafiar o tocar componentes de alta tensién puede provocar lesiones graves o
la muerte.

Antes de comenzar cualquier operacidn, siga el procedimiento estandar de apagado y desconecte el suministro
principal de 24V.

Use siempre guantes de goma aislantes con gua ites de cuero por encima.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones de seguridad, las
normativas locales o los estandares aplicables p.ede resultar en la muerte o lesiones graves.

Asegurese de completar los pasos del procedim ento del comprobador de aislamiento (Prueba de Aislamiento de
Alta Tensién) antes de comenzar cualquier operacion.

Corte de Energia de Alta Tension

Interruptor de Corte de Energia de Emergencia Contra Incendios

L
II.




Interruptor de Corte de Alta Tension de Emergencia en el Puerto de

Carga

I.  Abra la cubierta exterior.

1. Presione el interruptor.

ITI.  Desconecte el suministro de energia al puerto de carga,

Eeon. Enedano R, Femandez Franco.
\iceminislro de Transporte
MOPC
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Botén de Parada de Emergencia

I.  Presione el botdn.

II.  Desconecte el suministro de energia entre la estacion de carga y el puerto de

15




I1.

111,

Levante el pestillo (1).

Levante la manija hasta la posicién donde se pueda presionar la placa de presion (2). Después

de presionarla, retire la placa de presion (2).

Retire el conector del interruptor de man

7 E Keuiliang fandez Franco.
. Vigeministro de Transporte
= PC
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Manténgase alejado del humo y el fuego, y evite el contacto entre los terminales positivo y negativo o postes
terminales sueltos para prevenir incendios o explosiones.

Utilice o cargue en un 4rea bien ventilada.

Tenga cuidado al realizar operaciones de arranque por puente.

Desconexion del Interruptor Principal de 24V

e e e

= e e S e
e -

il

I.  Abra la cubierta del interruptor principal.

II. Gire la perilla a la posicion OFF.

Descripcion

Primero, desconecte el interruptor principal de 24V y luego retire el interruptor/de

emergencia manual para evitar cualquier peligro.

Iy
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Desconexion de la Bateria

carroceria
del
vehiculo

| Suministro Principal
“=H  de Energia de 24V

L Complete el procedimiento de corte de energia.

Il Retire el arnés de cables que conecta la carrocerfa del vehiculo con el terminal negativo de la
bateria.

IIL. - Cubra el terminal negativo de la baterfa para evitar que el cable negativo lo toque.

IV. Retire el arnés de cables que conecta el interruptor principal de 24V con el terminal positivo de

la bateria.

V. Cubrael terminal positivo de la baterfa para evitar quy el arnés positivo lo toque.

VL. Apague completamente la energia del vehicyfo.

;.v; MASTER 18
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Escape de Emergencia

Techo
Salida de Salida de
Efisrgencla Emergencia
T “lf'"f—“‘}w, Baii (1]
|_J:_u_;_j? ’ r m-p m Ff? -
\, ] " !:_ J T ] L
! "‘LLH“"“ — i O s, | | o
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I Empuje hacia arriba en las cuatro esquinas.

II.  Gire la manija central hacia la izquierda o la derecha.

. — —
5 ;
3 .
/
S _ b
| :
S —— e — I i }

III. Abra la salida hacia afuera.

4 #f MASTER
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Dentro/Fuera
Rompeventanas - Ventana de Escape
REREE - T =
aada juie g
____________ {=;;*" = { Ll I | Extintor
. LI e e
|/ G Ea— g 5 (LA 1] | "
{ ; '1,_,__1 — i_'l h . . * _.:_::-jf; Il
o= LECMACE [ LN I
= - ;-T:_.:_._.:: ..... —_r———‘ e "
| Ventana | | |
Rompeventanas | de Puertade | Ventana de Escape
. = :
Extintor  Egcape Seguridad Rompeventanas
Apertura de la Puerta de Seguridad
e e

L

IL. Después de quitar la cubierta, presione hacia abajo la manija.

) T RS

ITI.  Empuj¢Ta puerta hacia afdera.
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Interruptor de Alivio de Presion de la Puerta

L. Dentro del vehiculo (puerta delante-a y puerta central; ilustrado de izquierda a derecha como

puerta delantera y puerta central).

® Presione el botén en el drea de imitada para abrir la cubierta exterior.

®  Gire la perilla segiin la direccion de la flecha blanca.
II.  Abra las puertas manualmente. Fuera del vehiculo (puerta delantera y puerta central; ilustrado

de izquierda a derecha como puerta delantera y puerta central)

OdDd 'apertu' b do | Hndnd&npmmsdola

puum\ de emarganela
A dal aulobig

Latapa extorior
50 abrird.

paraahnria ' . Puerta
Central

® DPresione el botdn en el drea delimitada.

®  Gire la perilla segun la direccig la flecha blanca.

®  Abra las puertas manualmepite.

dez Franco.
ton. rmhanuRanaﬂ
EV] Sinistro de. aricpoile
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Interruptor de la Puerta

Ubicado en el lado derecho de la puerta delantera (de pie afuera frente a la puerta delantera, ubicado

en el chasis)

Interruptor de la Puerta

n. SiRnnBAEdndsz Francy.
Viceministrd de Transporte
MOPC
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Tablero de Instrumentos

Luces Indicadoras del Tablero

7 E’: »
8 i
9 Y

10

11 bl

Nombre

Luz Indicadora de Posicién
Luz de Cruce

Luz de Carretera

Luz Antiniebla Trasera

Luz Antiniebla Delantera

Direccional Izquierda
Direccional Derecha

Indicador de Apertura de Porton Trasero

Indicador de Apertura de Rampa para Silla de Ruedas

Advertencia de Puerta de Escape de Emergencia Abierta/Alivio de Presién de

la Puerta

Advertencia de Martillo Rompeventangs

/4 fﬂMASTER 23
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Ml masTeER
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ftem Nombre
© @) nddordeBucommens
13 Indicador de Puerta Abierta
14 Indicador de Puerta Abierta
15 *f j( Ind_ica-d;r de_ l;es;enso del Sistema de Suspension Neumatica
16— In@orde Elevacion del Sistemj&lspcnsién Nel;.mética
17 [ndicador de Inclinacion Derecha del Sistema de Suspension Neumadtica
18 Desempafiador del Espejo Retrovisor
19 g%@ Palanca de Retencion LV. |
2_0 _F i ;[mm 7 _.;;mmié“ L;_z .................................. . S
21 E—f Palanca de Retencion LV.3
22 L?:i Palanca de Retencion LV.4
23 [ZJ Advertencia de Falla del Sistema de Suspension Neumatica

24

| Ecur]. Enifiano R, Fémandez Franco,
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Item Nombre

25 M mmz;ww_Ad;e;ter:cia-;j;;lfunwczﬁ;:ar-niento :;ls;;em:de Poi::c; -
26 {L"ﬂ Advertencia de Apagado del Sistema de Poten;a : .
27 {gu}‘} Advertencia del Sistema Antibloqueo

28 Advertencia de Anomalia de Alta Tensién

29 Advertencia de Fuga de Alta Tension

30 Advertencia del Sistema de Presion de Neumaticos

31 Advertencia de MalFunci_c;namiento_d;_S_i_stema 1 =
32-___ & Advc;tcnc;a de Peligz;t:iel Sistema_-m ..........

33 ;E:_, Sobrecalentam;n-to del Conductor del Sistema de Potenc;“ _
34 .';E__ Sobrecalentamiento del Conductor del Sistema Auxiliar

35 Advertencia de Temperatura del Conductor del Sistema de Potencia

36 - E. Advertencia de Temperatura del Coq@ué’tor ébl Sisterma Auxiljd

i Eon E-™rR¥arindaz Franco.
d | Viceniisi o gs liansportgs
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37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48
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Presion Baja en el Depdsito de Aire del Freno Delantero

Presion Baja en el Depdsito de Aire del Freno Trasero

Presion Baja en el Depésito de Aire del Freno de Mano

Presion Baja en el Deposito de Aire del Elevador

Anomalia en la Bateria de Baja Tensién

Malfuncionamiento del Sistema de Direccidn

Anomalia en el Disco de Freno Delantero Izquierdo

Anomalia en el Disco de Freno Delantero Derecho

Anomalia en el Disco de Freno Trasero Izquierdo

Anomalia en el Disco de Freno Trasero Derecho

Luz de Advertencia de Cintur6n de Seguridad Desabrochado

Luz de Advertencia de Malfuncionamiento’del'Sistema de Freno EJetronico
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Nombre

Luz Indicadora de Activacién del Control de Traccién

Luz de Advertencia de Falla del Control de Traccién

Luz de Advertencia de Activacion del Sistema de Control de Estabilidad del

Vehiculo

Luz de Advertencia de Desactivacion del Sistema de Control de Estabilidad

del Vehiculo

Luz Indicadora de Activacién de la Advertencia de Desviacion de Carril

Luz de Advertencia Activa de Desviacion de Carril

Luz Indicadora de Activacién del Asistente de Mantenimiento de Carril

Luz Indicadora de Activacion del Asistente de Mantenimiento de Carril (Carril

Detectado)

Luz de Advertencia de Falla del Sistema de Asistencia de Mantenimiento de

Carril

Luz de Advertencia de Activacidn del Sistema de Colisién Frontal

Luz de Advertencia de Desactivacién del Sistema de ColisionArontal

27




—3F

61
62 ()

63

64 @ Por Favor; S_y;etc :el Volante

T g Enitn e
iceminiskd de Transporta
MOPC

ﬁqu MmasTeEr 28
AV BT Ty




23
2
s
=N

Texto de Advertencia

Item Texto de Advertencia Accion a Realizar al Ver Esta Sciial

Por Favor Accione el Interruptor para

Confirmar

2
Por Favor Deténgase al Costado y
Apague el Motor
3
, . Por Favor Deténgase al Costado y
Falla del’ ANES £
compresor de aire L Apague el Motor
4
Por Favor Deténgase al Costado y
Sob‘rec”alehtamlento del i e
compresorde aire LEL g s
5
Por Favor Informe
6
I ] T B P Por Favor Deténgase al Costado y
Falla del_sensor TPMS
-y i= s s
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Item Texto de Advertencia

Accion a Realizar al Ver Esta Sefial

R @

| SObrecaIenta miehto de los

10

11

G TR

Fali*sa delinter»bloqueo de

=

& altovﬂtaje :

&@@ Y

£ Falla en 501
los sistemas auxLljares -

i
o g i S -

‘sistemas auxnl!ares

& Y o
iy e - .

Falla MSD en al
1% Paq uete de | Batenas 1
. i

o
i

~ FallaMsDenel
g Paquete de Baterlas 25

12

13

&%@ - =

Falla MSD en el

iz
vl

i
iy
G

Paquete de Baterfas3
: 2L S, (et R T R . |

Por Favor Deténgase

Apague el Motor

Por Favor Deténgase

Apague el Motor

Por Favor Regrese

Inspeccidén

Por Favor

Inspeccidn

Por Favor

Inspeccidn

Por Favor

Inspeccién

Regrese

Regrese

Regrese

al Costado y
al Costado y
al Taller para
al Taller para
al Taller para
al Taller para
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item Texto de Advertencia Accion a Realizar al Ver Esta Sciial

- g
Desconexlon de
I 4 Fuentedealto\foltaje i
" i i
15
Por Favor Informe
16
o RN R R R Por Favor Regrese al Taller para
~ Advertenciadel .
sistema de tren motriz e
- g' v
17
Por Favor Deténgase al Costado y
sistema'de'tren motriz ;" Apague el Motor
18
; Por Favor Informe
19
Evacuar al Personal
20

Por Favor Apague y Encienda el

Sistema de Energia Nuevamente




i
MWl asTreEr
A i ity

ftem Accion a Realizar al Ver Esta Sefial
21
Wy & Por Favor Apague y Encienda el
b Puerto de carga ne&grradoi . .
0 caréectamenig . Sistema de Energia Nuevamente
22
E : - Por Favor Deténgase al Costado y
Sobrecalentamlento del : Apague ¢l Motor
4 paquete de baterfas
23
Vi E=l Por Favor Deténgase al Costado y
5 Falia dal e
 sistema dedsreccion GhegnsiciMorer
24
Por Favor Preste Atencién a la
Seguridad
25
Por Favor Regrese al Taller para
Inspeccidn
2% g
i R - Por Favor Regrese al Taller para
g Fallaﬁde hardware del [ .
Paquete de Baterias 2. nspeecion
27

Por Favor Regrese al Taller para

g @E Paquete de Baterr‘as3

Inspeccion ~




Item Texto de Advertencia

Accion a Realizar al Ver Esta Sciial

29
~ Fallade comunicaciéﬁ %elé |
Paquete de Batgrw’%;i :
30
31

L Falla de comunlcacwn del :
' Paquete'de BatenasB 288

2 - AR

Falla de coqﬁnlcacién del :
Paquete-de Bat’erlastl

G &&&&% i

33

= &

34

?@;g& i ‘ Falla de

Por Favor Regrese al Taller para

Inspeccion

Por Favor Informe

Por Favor Informe

Por Favor Informe

Por Favor Informe

Por Favor Regrese al Taller para

Inspeccion

Por Favor se al Taller para

Inspeccj
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Accion a Realizar al Ver Esta Seiial
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Por Favor Regrese al Taller para

Inspeccién

Por Favor Regrese al Taller para

Inspeccién

Por Favor Informe
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Conecte siempre primero el terminal positivo de la baterfa del vehiculo a el terminal positivo de la baterfa auxiliar

para evitar descargas eléctricas.

Si utiliza una bateria de rescate instalada en otro vehiculo para el arranque por puente, aseglrese de completar el

procedimiento de apagado y confirme que los dos vehiculos no estén en contacto para evitar descargas eléctricas.

AVISO

Al apagar el sistema, aseglrese de que el interruptor principal de baja tensién de 24V esté apagado para evitar que

la bateria se descargue continuamente, lo que podria afectar el arranque del vehiculo.

Al realizar un arranque por puente, asegtirese de conectar correctamente a los terminales. La ilustracion es solo

con fines explicativos para facilitar la comprensién y no representa el estado real de conexién durante un arranque

por puente.

1. Uso de una Bateria de Rescate Externa
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Bateria a Bordo

Carroceria
del Vehiculo
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* Uso de un Banco de Energia Porttil para Vehiculos
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Procedimiento de Arranque por Puente

Complete el procedimiento de apagado y apague el interruptor principal de 24V.
Conecte el terminal positivo de la bateria del vehiculo al terminal positivo del cable rojo de

puente.

®  Conecte el terminal negativo de la bateria del vehiculo al terminal negativo del cable negro de

puente.
Una vez que el vehiculo pueda arrancar, retire los cables en orden inverso.

Realic procedimiento de encendido para permitir que el vehiculo comience a recargar la

Eofi. Eiliany R, Berfindez Franco.
istelfo de Transporte
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.»i M A ST E 6
/4 %ﬂ BEANYEREETN A e




Independientemente del procedimiento de desactivacion utilizado, siempre asuma que todos los componentes de

alta tensién estdn energizados. Cortar, dafiar o tocar componentes de alta tensién puede provocar lesiones graves

o la muerte.

Antes de comenzar cualquier operacion, siga el procedimiento estandar de apagado y desconecte el suministro

principal de baja tension de 24V,

Desconecte el sistema de transmision antes de remolcar para evitar dafios mecanicos adicionales. Aseglrese de

que los componentes indicados estén instalados en el eje delantero para formar un sello hermético.

Use siempre guantes de goma aislantes con guantes de cuero por encima.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones de seguridad, las

normativas locales o los estandares aplicables puede resultar en la muerte o lesiones graves.

Utilice un comprobador de aislamiento para verificar el estado de aislamiento de equipos eléctricos o electrénicos

y garantizar una operacidn segura y prevenir peligros eléctricos.

Durante las operaciones de rescate segmentado, evacte al personal a una zona segura fuera del vehiculo,

Al usar el eje como soporte para levantar el vehiculo, la carga maxima del eje es de 10 toneladas. No utilice

posiciones de elevacidn distintas a las espccificadas en esta seccién.

En caso de fallo mecanico, remolque el vehiculo siempre utilizando un sistema de poleas o retirando el eje de la

brida.

Al remolcar el vehiculo directamente, cumpla estrictamente con el limite de velocidad maxima de 60 km/h y

supervise posibles dafios al eje de la brida.

Evite aplicar cargas laterales al gancho de remolque; por ejemplo, no levante el vehiculo usando el gdncho d

remolque,

Econ. Emilinan\
Vicemii.. T i,
MOPC
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Seleccione diferentes posiciones de elevacion, asegurandose de que la superficie de contacto del
equipo de elevacién cumpla con los siguientes requisitos minimos de tamafio:

I Posicién de Elevacion para Gria Grande (1): 160 cm?, p.ej., 40 cm x 4 cm.

IL.  Posicion de Elevacion para Equipo Pequefio (2): 35 cm?, p.¢j., 5cm x 7 cm o @

aradndar b
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L. Afloje los tornillos (1) que conectan el eje de la brida (2).
II.  Extraiga el eje de la brida (2) del tambor de la rueda y retirelo.

III. - Aplique grasa lubricante al anillo en O y coléquelo en la ranura anular de la cubierta exterior.

IV. Coloque la cubierta exterior en el tambor de la rueda.

V. Instale la polea y remolque el vehiculo.

Remolque Directo del Vehiculo

L. Cambie la palanca de cambios a la posicion neutral (N) y libere el freno (de mano)

II.  Remolque el vehiculo. 7

Viceministro de Transporte
MOPC
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Posicion de Remolque

1L

M.
Iv.

Gancho de Remolque

Fije el equipo de remolque adecuadamente al gancho de remolque.

Aseglrese de que el equipo de remolque no esté torcido para evitar que se desenganche del
gancho durante el proceso de remolque.

Active las luces de emergencia en ambos vehiculos (siga las normativas locales).

Cambie la palanca de cambios a la posicion neutral (N) y libere el freno (de ma

41
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esactivacion utilizado, siempre asuma que todos los componentes de alta

tension estan energizados. Cortar, daffar o tocar componentes de alta tension puede provocar lesiones graves o la
muerte.

y5 1 | [
independientemente del procedimiento de d

Antes de comenzar cualquier operacion, siga el procedimiento estindar de apagado y desconecte el suministro
principal de 24V,

Espere 30 segundos después del apagado y use un comprobador de aislamiento para medir los componentes de alta
tension que requieran mantenimiento. Confirme que el voltaje haya descendido por debajo de 30V antes de proceder.

Use siempre el equipo de proteccién personal (EPP) adecuado.

Durante incidentes de sobrecalentamiento o incendio, la bateria puede liberar sustancias toxicas. Ademas de usar EPP,
utilice un aparato respiratorio auténomo.

Los componentes energizados representan un peligro mortal. No cumplir con las instrucciones de seguridad, las
normativas locales o los estandares aplicables puede resultar en la muerte o lesiones graves.

Antes de tocar cables de alta tensién, confirme que la energia esté desconectada y use equipo de proteccion contra alta
tension.

Si el cableado de alta tensién emite humo o se incendia, utilice un extintor de polvo seco o de didxido de carbono.

Si el paquete de baterfas se incendia, mantenga una distancia segura y utilice una manguera de agua para enfriarlo
continuamente,

Use un detector de imagenes térmicas por infrarrojo para monitorear el aumento de temperatura del paquete de
baterfas.

Las baterias pueden autoencenderse, provocando que el fuego se reavive después de ser extinguido.

Inmersion/Ingreso de Agua

I Retire completamente el vehiculo del agua, drene toda el agua acumulada y espere hasta que el

vehiculo esté completamente seco.

Il Consulte la seccion de desconexion de alta tensidn y desconecte completamente el sistema de

alta tension.

IIl.  Espere hasta que los capacitores de alta tension estén completamente descargados antes de
continuar con las operaciones de rescate.

IV. No toque ninglin componente de alta tensién ni cables, incluidos los conectores de

mantenimiento, cuando el ve esté sumergido o haya ingresado agua, ya que esto podria

MOPC
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Gestion de Incendios

Caja dc Baterias

L

1L

111

IV.

VL

VIL

Si la bateria de alta tension se incendia, estacione el vehiculo fuera de un edificio y mantenga
una distancia segura de los vehiculos u objetos cercanos.

Si no es posible mantener una distancia segura, estacione el vehiculo junto a una estructura no
combustible, como una barrera de concreto.

El calor y las llamas pueden dafiar componentes neumaticos, como dispositivos de inflado y
tanques de aire, lo que podria causar explosiones accidentales. Retire adecuadamente estos
componentes antes de ingresar a la zona caliente.

Si se determina que no es posible extinguir el incendio de la caja de baterias con una gran
cantidad de agua, permita que la caja de baterias se consuma por completo.

Si no se dispone de agua de inmediato, utilice polvo seco, diéxido de carbono, espuma u otros
equipos generales de extincién de incendios hasta que haya agua disponible.

Una vez que las llamas y el humo hayan disminuido visiblemente, use un detector de imagenes
térmicas por infrarrojo para medir la temperatura de la caja de baterias y monitoree cualquier
tendencia de calentamiento o enfriamiento.

Aseglirese de que no haya llamas ni humo antes de entregar el vehiculo a los respondedores
secundarios (por ejemplo, agentes de la ley o personal de transporte de vehiculos). Antes de
transferir el vehiculo o abandonar la escena, asegiirese de que la bateria esté completamente

fria. Siempre informe a lggresppndedores secundarios sobre la posibilidad de que la baterfa

A A0
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Tanque de Presion

II.

II1.

V.

V.

VL

VIIL. Despresurice ¢l tanque antes de realizar cualquier repara

Depdsito de Depésito de Depédsito de Aire
Aire del Freno Aire de la del Sistema
de Mano Suspension Auxiliar

Depdsito de Aire

Depdsito de Aire
del Freno

del Freno Trasero
Delantero

El tanque de aire puede romperse debido al aumento de presién causado por el calor,

Valores de presion:

®  Presion nominal: 18 kg/cm?2.

®  Presion méaxima de agua: 44 kg/cm?, _

El oxigeno en si mismo no es inflamable, pero favorece la combustidn, lo qué repr_esenta;uﬁv
grave riesgo de incendio y explosién. v , .
Antes de extinguir un incendio, detenga la fuga. Sino es posible detenerla y iie hay p"eAI iw:é'ro' ‘en
los alrededores, deje que el fuego se consuma.

Retire todos los materiales combustibles cercanos, especialmente lubricantes y aceites.

Use un aparato respiratorio auténomo (SCBA) y otros equipos de proteccion durante la

extincion de incendios.

arrndez Franco.
© de Transporte
MOPC
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Otros Componentes

Para incendios de pequefia escala fuera de la caja de baterias, siga los procedimientos generales de

extincion de incendios para vehiculos.

Fuga de Liquido de la Bateria

El electrolito es un liquido inflamable. En caso de fuga o de detectar un olor inusual, utilice un

extintor de didxido de carbono, un extintor de polvo seco o arena seca para aislar la fuente de fuego

o el humo.

Corte del Vehiculo

L

IL.

III.

No corte la caja de baterfas para evitar riesgos de fuga de electrolito, descargas eléctricas o
incendios.
Evite las 4reas donde se encuentren los arneses de cables de alta tensidn y los equipos de alta

tension.

III. No corte el vehiculo antes de desconectar el suministro de enérgia d¥ alta tensién para

evitar lesiones o dafios materiales causados por descargas eléctficas.
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Informacion de Contacto

Departamento

Master Transportation Bus Manu-
facturing Co., Ltd.

Division de Investigacién y
Desarrollo

Seccidn de Aplicaciones de

Productos

Sincere International Mass Trans-
portation Vehicle Ltd,

Departamento de Ventas

All - Star P1.T Co., Ltd

Teléfono

+866 (03)3 18-5878

+866 (02)2578-8978

+866 (02)2292-7798

Direccion

No. 106, Calle M msheng, Distrito
Dayuan, Ciudad de Taoyuan 337055

Piso 10, No. 25, Seccién 1, Calle Dunhua

Sur, Distrito Songshan, Ciudad de Taipéi
10557

No. 145, Seccién 2, Calle Chengtai,
Distrito Wugu, Ciudad de Nu
24870

1Franco.
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& PARAGUAY Y COMUNICACIONES | TRANSPORTE

CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

APENDICE 11
MONITOREO Y CONTROL DEL SERVICIO

1. Introduccién

Este anexo establece los mecanismos principales para garantizar la correcta
ejecucion de la programacion operativa y calidad del servicio. Se definen
indicadores claves de calidad del servicio, asi como los procedimientos de
control asociados, alineados con las normativas vigentes y los
requerimientos del contrato de concesion.

Estos indicadores son esenciales para evaluar la operaciéon y calidad del
servicio, asegurando un monitoreo efectivo que permite identificar
desviaciones y aplicar mejoras continuas.

2. Indicadores de calidad del servicio

La operacion del servicio serd supervisada por el VMT, mediante
mecanismos y parametros definidos en las normativas actuales, incluyendo:

e Monitoreo de datos operativos de los buses en operacion,
incluyendo sus datos de localizacion, entre otros aspectos.

e Recepcidn de eventos transaccionales, como la validacién de
pasajes.

e Cumplimiento de los requisitos especificados en el contrato de
concesion referentes a las actividades de monitoreo y control
de la operativa.

Se tomara en cuenta, adicionalmente, tanto para la corroboracién de
denuncias como para descargos del concesionario, informacién
proporcionada por las camaras instaladas en los buses.

Ademas de los indicadores habitualmente monitoreados y controlados por
el VMT en los servicios actuales, para este servicio se reforzardn las
exigencias en ciertos indicadores y pondra énfasis para este servicio en
particular en los indicadores detallados mas abajo.

3. Indicadores de calidad del servicio

3.1. Frecuencia

Este indicador consiste en la cantidad de buses que se disponen €nh up
periodo de tiempo determinado, el cual serd medido utilizando el Indice d

Cumplimiento de Frecuencia (ICF). Para el presente contrato, el lndltf-é\ﬁ

Pagina 1 de 8
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de cumplimiento de frecuencia se medird como la relacién entre la cantidad
de salidas programadas y la cantidad de salidas ejecutadas, en cada
cabecera del servicio. Las salidas programadas seran plasmadas en base a
la programacién operativa presentada por el concesionario y aprobada por
el VMT, en base a lo detallado en el Apéndice 6. Esta programacion operativa
determinara la cantidad de buses que deberan salir de cada cabecera en los
diferentes periodos y dias de la semana. El Indice de Cumplimiento de

Frecuencia (ICF), se expresa en porcentaje y se calcula de la siguiente
manera:
t

S
ICF [%] = =244 4 100

prog,c,l

Donde:

Ssns,cr Salidas ejecutadas en el periodo t, desde la cabecera c, para la
linea |

Strogcr Salidas programadas en el periodo t , desde la cabecera ¢, ara
la linea |

Para este indicador, serdn cuantificados aquellos servicios-sentido
efectivamente realizados, entiéndase cuando el bus haya completado el
100% del recorrido establecido para la ruta y sentido asignado, desde el
punto de inicio hasta el punto final del servicio-sentido. No se contabilizardn
como servicios-sentido efectivos aquellos recorridos que:

i) Sean parciales o incompletos, o sea no inicien en el punto de
origen establecido y/o no finalicen en el punto de destino
establecido, que no hayan sido cubiertos por un bus de serva.

i) Presenten desvios no autorizados del trazado definido.

Esta definicion serd la base para el cémputo de servicios en las tablas de
medicion y para el célculo de los pagos correspondientes.

3.2. Puntualidad

Este indicador consiste en medir el nivel de cumplimiento de las salidas
puntuales desde las cabeceras, de acuerdo con lo establecido en la
programacion operativa prestada por el concesionario y la aprobada por el
Viceministerio de Transporte. Para ello, se utiliza el Indice de Puntualidad
(IP), que se calcula como la proporcién entre el nimero de buses que salen
de manera puntual segin la programacioén operativa, considerando los
limites de tolerancia establecidos; y el niUmero total de buses programadaos,
medidos por noche y por tipo de servicio. Este indicador de se mide
utilizando el Indice de Puntualidad (IP), el cual se expresa en porcentaje y
se calcula de la siguiente manera:

N
IP [%] = =222, 100
prog

Pagina 2 de 8
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Nobpun: €S €l nimero de salidas de buses observados que salen
puntuales desde las cabeceras, observados por dia.

Nprogt €s el numero total de salidas programadas por dia y por tipo
de servicio.

Un bus se considera que cumple con el criterio de salida puntual desde la
cabecera cuando:

i) No sale mas de 6,,¢,, Minutos antes de la hora programada.
i) No sale mas tarde que &,yserior Minutos después de la hora
programada.

Es decir, se considera puntual un servicio cuando la salida del bus desde
cabecera ocurre dentro de un rango de tiempo definido por:

serv serv serv
tprog 6previo <tops < tprog i 5posterior

Siendo:
Serv .

tyroy. la hora de salida establecida en cada cabecera segun la

programacion operativa para cada tipo de servicio, por servicio-
sentido en una noche.

ty7s”: el tiempo de salida observado por tipo servicio

Sprevio - tolerancia previa al horario de salida establecido, medida en
minutos.

Oposterior  tOlErancia posterior al horario de salida establecido, medida

en minutos.
3.3. Detencidn en paradas obligatorias

Este indicador controla si los buses se detienen en las paradas obligatorias,
asegurando la accesibilidad al servicio y un tiempo minimo de espera
establecido, existan 0 no pasajeros en dicha parada.

Se mide a través del indice de Detencién en Paradas (IDP), el cual cuantifica
la relacion entre la cantidad de veces que se detectd que un bus se detuvo
en una parada obligatoria previamente establecida durante el tiempo
minimo establecido, y la cantidad de detenciones que se establece en la
programacion operativa. Esta deteccién se medira a través del registro de
las sefiales dentro de una geocerca, en la cual, se registrarad que el vehiculo
se detuvo el tiempo minimo establecido en estas paradas.

IDP [%]= p"0"*100

Donde,

rd, b Cantidad de detencién por el tiempo minimo en cada parada

Econ. Emijiang P Feffangsa ranco. Pagina 3 de 8
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programada.
3.4, Calidad de atencién al usuario

El indicador de calidad del servicio mide la percepcidén del usuario sobre el
desempefio del servicio de transporte publico, utilizando herramientas de
analisis de reclamos y satisfaccidn como mecanismo para evaluar la
experiencia del servicio. Este indicador mide la cantidad de reclamos
relacionados, particularmente, a la detencidn para ascenso/descenso de
pasajeros a lo largo del recorrido.

4. Sobre los procedimientos relacionados al monitoreo y control del
servicio

El concesionario debera ajustarse a los procedimientos y protocolos que el
VMT establezca para garantizar la adecuada prestacién, monitoreo y control
del servicio. Estos procedimientos podran incluir, pero no se limitarén a
aspectos relacionados con la operacién, el monitoreo, la fiscalizacién, el
registro y la transmisién de datos, asi como cualquier otro aspecto que el
VMT considere necesario para el correcto funcionamiento del sistema.

El concesionario deberd cumplir con las reglamentaciones vigentes,
incluyendo la Resolucion GVMT N° 65/2024 y cualquier normativa futura
relacionada y pertinente a la provision de datos e insumos necesarios para
el control y monitoreo de la operativa. En caso de incumplimiento en la
provision de estos datos, los indicadores que dependan de dicha informacién
se consideraran incumplidos.

5. Eventos exdgenos que afecten los indicadores

Los indicadores considerados en este apéndice tienen por objetivo medir el
cumplimiento de la oferta de transporte bajo condiciones normales de
operacion. Estas condiciones normales comprenden las variaciones propias
de la dinamica urbana que pueden impactar en la programacion operativa
del servicio de transporte pUblico de pasajeros. '

Se espera que el concesionario cuente con la capacidad y los recursos
necesarios para gestionar estas variaciones de manera efectiva, asegurando
la continuidad y calidad del servicio en la medida de lo posible.

Eventos exdgenos de caracter excepcional, tales como: fendmenos
climaticos extremos, manifestaciones, bloqueos o desvios no previstos,
seran considerados como situaciones fuera de control directo del
concesionario. En tales casos, los indicadores afectados podran ser
evaluados bajo criterios diferenciados o excepciones previamente definidas

por el VMT, garantizando un anélisis justo y razonable del desempefio
operativo.

gdores, asi como los valores correspondientes a los mismos, podran
modificados por el VMT, con el objetivo de mejorar la calidad del servicio.

i Trénsporte Pagina 4 de 8
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Estas modificaciones estardn basadas en andlisis de datos objetivos que

respalden su necesidad, y serdn introducidos de manera gradual y con
previo aviso al concesionario.

6. Ajustes a los indicadores

Los indicadores, asi como los valores correspondientes a los mismos, podran
ser modificados por el VMT, con el objetivo de mejorar la calidad del servicio.

Estas modificaciones estardn basadas en analisis de datos objetivos que

respalden su necesidad, y serdn introducidos de manera gradual y con
previo aviso al concesionario.

7. Del incumplimiento de los indicadores de calidad del servicio
como incumplimientos contractuales

Las sanciones y las multas relacionadas con el incumplimiento de los
indicadores establecidos se aplicardn con respecto al anélisis de los datos
relacionados a las métricas correspondientes. Estas infracciones seran
analizadas diariamente para verificar el cumplimiento de los indicadores
asociados. Las infracciones acumuladas durante el mes serdn penalizadas
en un solo evento, al finalizar el mes, con el objetivo de consolidar el informe
y hacer el proceso de andlisis y cobro mas eficiente, con excepcion de la que
corresponda a la falta de detencién para ascenso/descenso de pasajeros,
que sera penalizada por cada evento

Las sanciones y multas previstas para este servicio, que difieren de aquellos
establecidos en la normativa general vigente, son detalladas a continuacién.

7.1, Sanciones asociadas al incumplimiento de los
indicadores

7.1.1. Frecuencia

Las sanciones asociadas al Indice de Cumplimiento de Frecuencia (ICF)
seran aplicadas al pago por kilémetro recorrido segun programacion
operativa, de acuerdo con los criterios detallados en la Tabla 1.

% de servicios-
Tipo de dia Periodo ICF [%] (por dia) | sentido considerados
para el pago (por dia)

100 100
Hora pico Mayor o igual 90 80
Mayor o igual 80 70
70 igual o menor 0
Laboral . 100 100
Hora pos | Mayor oigual 90 85
pico ~ Mayor o igual 80 75
70 igual o menor 0
No laboral o Hora pico 100 100
sabados Mayor o igual 90 85
Feon. it

jcan. i
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Mayor o igual 80 75

70 igual o menor 0

100 100

Hora pos . Mayor o igual 90 85

plco Mayor o igual 80 75

70 igual o menor 0

) 100 100

Feriado o Hora pos Mayor o igual 90 85
domingos pico Mayor o igual 80 75
70 igual o menor 0

Tabla 1. Criterios de medicién de frecuencia para cada tipo de servicio

El nimero de servicios-sentido asociado al porcentaje (%) considerado para
el pago se calculard en base a los servicios-sentido, por cabecera, que
determine la programacion operativa presentada por el concesionario y
aprobada por el VMT. Los valores decimales serédn redondeados por defecto
hacia e! niUmero entero inmediato inferior.

Los periodos mas arriba mencionados se detallan a continuacion:

Tipo de dia Periodo Horarios

Hora pico 5:00 a 7:59
Ly 17:00 a 19:59
Hotatyae 8:00 a 16:59
20:00 a 21:59
Hora pico _ 10:00 a 13:59

No laboral o sabados Hora valle 6:00 a 9:59
14:00 a 21:59
Feriado o domingos Hora valle 6:00 a 21:59

Tabla 2. Periodos y horarios asociados a cada dia
7.2. Multas asociadas al incumplimiento de los indicadores

En este apartado se detallan los incumplimientos contractuales o
infracciones penalizadas con multas, respecto al incumplimiento de los
indicadores establecidos para el presente servicio. Las infracciones se
clasifican de acuerdo con el nivel de incumplimiento, las cuales estardn
asociadas a diferentes penalizaciones, tal como se presenta a continuacion:

i) Infracciones leves: multa de 5 (cinco) jornales minimos para
actividades diversas no especificadas en la capital.

i) Infracciones intermedias: multa de 10 (diez) jornales minimos
para actividades diversas no especificadas en la capital.

iii) Infracciones graves: multa de 20 (veinte) jornales minimos
para actividades diversas no espgeificadas en la capital.

Econ. Emiliang B o 4
Yiceministro C t)_\
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Los diferentes niveles de incumpliendo del Indice de Puntualidad (IP),
expresado en porcentaje, dependerd de las caracteristicas del servicio,
particularmente del intervalo que se utilice determinado en la programaciéon

operativa.

El rango que permite definir si un

bus tiene salidas puntuales en las

cabeceras dependerd del intervalo del servicio, tal como se detaila en el

siguiente cuadro:

Intervalos (min)  prepio O posterior

<5 0 1
5-10 0 2
11 - 15 0 5
16 - 20 2 5
21 - 25 2 8
26 - 30 3 10

>30 5 10

Rango considerado

0 min previos a 2 min posteriores
0 min previos @ 3 min posteriores
0 min previos a 5 min posteriores
2 min previos a 5 min posteriores
2 min previos a 8 min posteriores
3 min previos a 10 min posteriores
5 min previos a 10 min posteriores

Tabla 3. Rango de tiempo considerado como evento puntual

Para cada intervalo se consideraran las siguientes penalizaciones:

Intervalos (min)

<5
(0 min previos a 2 min posteriores)
5-10
(0 min previos a 3 min posteriores)
11 - 15
0 min previos a 5 min posteriores
16 - 20
2 min previos a 5 min posteriores
21 - 25
26 - 30
3 min previos a 10 min posteriores
>30
5 min previos a 10 min posteriores

Penalizacidon

Infraccién Infraccion Infraccién
leve intermedia grave
80% 75% 70%
85% 80% 75%
90% 85% 80%
95% 90% 85%
95% 90% 85%
95% 90% 85%
95% 90% 85%

Tabla 4. Penalizaciones asociadas al incumplimiento del indicador de Puntualidad

7.2.2. Detencion en Paradas Obligatorias

Para el Indice de Deten

slon en Paradas (IDP), expresado en porcentaje

segun férmula detallgdla en el punto 3.3 de este anexo, se contemplan las

siguientes penalizacignes:

-I

2
e
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Descripcién del tipo de incumplimiento Penalizacién
IDP [%]< 80% Infraccién grave

Tabla 5. Penalizaciones asociadas al incumplimiento del indicador de Detencién de Paradas

258 Calidad de atencidén al usuario

El indicador de Calidad de atencién al usuario medird la cantidad de
denuncias asociadas a la negacién o la accién de no detenerse para
ascenso/descenso de pasajeros, cuantificado por evento denunciado.

Descripcion del tipo de Penalizacién
L incumplimiento
' Negacion o la accion de no detenerse para o .
' ascenso/descenso de pasajeros Infraccion intermedia

Tabla 6. Penalizaciones asociadas al incumplimiento del indicador de Calidad de Atencién

7.3. Procedimiento para constataciones

Las infracciones descritas en los numerales 7.2.1, 7.2.2 y 7.2.3 seran
constatadas siguiendo el procedimiento previsto en los articulos 5° y 6° de
la Resoluciéon GVMT No. 7/2022 “Por la cual se establecen las infracciones y
su respectiva escala de multas a ser aplic a las empresas de transporte
terrestre automotor de pasajeros...”,

Econ. Epffiana R. Feranderfranco.
Vicefinistro ransporta
PC
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CONTRATO DE COINCESIC’)N DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN
DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

APENDICE 12

DISENO E IMPLEMENTACION DEL PLAN PILOTO

1. Introduccién

La electrificacion de la flota presenta multiples desafios, y su éxito depende
de diversos factores operativos. Entre ellos se encuentran la seleccién de
rutas donde los buses eléctricos disponibles en el mercado puedan operar
de manera eficiente, la implementacién de las estaciones de carga que
optimicen la carga y maximicen la disponibilidad de los buses, asi como la
capacidad de los operadores para gestionar la transicién.

Para superar barreras como la autonomia de los buses, la gestién de la carga
y la programacion de los conductores es fundamental recopilar informacién
operativa. En este sentido, un plan piloto debe permitir la obtencién de datos
clave, tales como:

+ Resultados técnicos que evallen la viabilidad operativa de los
autobuses en condiciones reales.

» Andlisis de la eficiencia de las estrategias de carga
implementadas.

+ Validacion o ajustes en la modalidad de pago utilizado.

El piloto deberd generar una base de datos con los indicadores clave de
operacion (KPI's, por sus siglas en inglés) para facilitar su supervisién. En
términos generales, esta informacién permitira:

+ Comparar el consumo energético de los buses.

+ Estimar y monitorear el desempefio de los vehiculos en
condiciones de operacién exigentes.

» Analizar el desgaste de la bateria en funcién de la frecuencia y
exigencia de los ciclos de carga y descarga.

Para el presente pliego, el plan piloto serd desarrollado durante la fase 1 de
la etapa operativa, durante la cual se deberdn recopilar la informacion
detallada en los apartados presentados més abajo. Este capitulo detalla los
aspectos esenciales que deberan ser incluidos para la elaboracién
piloto, incluyendo la definicién de las variables a medir, la metodgfogia §e
recoleccion de datos y la forma en que se presentaran los resultados. ,

"ranco.

MOPC

1 KP1, son las siglas ingles de Key Performance Indicators.
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2. Seleccion de indicadores claves de rendimiento (KPIs)

Los indicadores de rendimiento (KPIs) son una medida estandarizada
cuantificable que permiten evaluar el éxito de la tecnologia y las acciones
asociadas a su implementacién. Particularmente para este proyecto, su
importancia radica en que permiten:

i) Monitorear la implementacion del bus a través del programa
piloto.

i) Validar las especificaciones de rendimiento, tanto de los buses
eléctricos como de cargadores.

iif) Implementar un ciclo de retroalimentacién con KPI para mejorar
el rendimiento operacional.

Para evaluar el desempefio de los buses eléctricos y sus cargadores, se
mediran esencialmente las siguientes variables:

A. Mediciones Generales
i) Velocidad instantanea en [km/h].
ii) Estado de carga de las baterias (SOC) [%].
iii) Autonomia restante instantdnea [km]. ,
iv) Geoposicionamiento (GPS): latitud, longitud, altitud. -
v) Estado del Aire acondicionado (Encendido o Apagado) y su
temperatura.
B. Mediciones Primarias
i) Voltaje [V] y corriente [A] de cada pack de baterias.
ii) Voltaje [V]y corriente [A] de los moto-generadores.
iii) Voltaje [V] y corriente [A] de los accesorios eléctricos: compresor
AA, servodireccién, compresor de aire.
iv) Temperatura [-C] de cada pack de baterias.
v) Estado de carga del pack de baterias (SOC) [%].
C. Mediciones Secundarias
i) Temperatura [-C] del pack de bateria celda.
i) Voltaje [V] y corriente [A] por celda del pack de bateria.

Los datos podrédn obtenerse directamente del CAN bus o mediante un
dispositivo externo instalado en el autobus. Asimismo, durante la etapa pre-
Operativa se establecera un procedimiento para estimar el Estado de Salud
(SOH) de las baterfas. Esta estimacion debe basarse en los parametros
previamente mencionados, como la temperatura, la corriente y el voltaje de
la bateria, y debe incluir una metodologia clara para el calculo del indicador.

3. Monitoreo de la operacién y estados de las unidades

Conjuntamente con los buses, el fabricante proveerd al concesionario un
sistema de informacion que capture, procese y transmita la informacién del
vehiculo desde un terminal a bordo a una pla 3 informatica a la cual
deben tener acceso el operador como el V

Econ. Emilian(R.Lecs
Viceministro de Trangporte
MOPC

Pagina 2 de 6

_ 13 -



% GOBIERNO MINISTERIO DE . ]
L\ | OBRAS PUBLICAS MIC RN RIOIDIE

“ PARAGUAY Y COMUNICACIONES | TRANSPORTL

La medicidn de parametros deberd realizarse simultdneamente en cada bus
que estd operando, al igual que los pardmetros asociados a los cargadores.

4. Eventos relacionados al mantenimiento

También se registrard informacion sobre los eventos de mantenimiento y
revisiones periédicas de los buses eléctricos y cargadores. Como minimo, se
deberan considerar los siguientes datos:

i) Buses: Costo promedio de mantenimiento (Gs/km), descripcién de
las intervenciones realizadas y tipo de mantenimiento mas
frecuente, entre otros.

ii) Cargador: Costo promedio de mantenimiento (Gs/dia), detalles de
las tareas efectuadas y mantenimiento mas recurrente, entre otros.

5. Almacenamiento de datos e informacion

La informacion recopilada en los procedimientos de mantenimiento y en las
mediciones diarias de pardametros, junto con los datos procesados, debe ser
almacenada por el concesionario y entregada al VMT en las oportunidades
establecidas en el contrato o a su requerimiento, como referencia histérica.
Esto permitird monitorear la operacién, detectar alertas, programar
mantenimientos preventivos y gestionar el reemplazo de componentes, con
el objetivo de extender la vida Util de los buses, sus partes y los cargadores,
ademas de optimizar la operacién de la flota.

El concesionario registrard los siguientes parametros clave:

i) Buses: Disponibilidad diaria promedio, dias programados para
operar, causas de inactividad y tipo de servicio.

ii) Operacion: Distancia y horas de operaciéon diarias promedio,
numero de viajes ida y vuelta, consumo de energia por trayecto.

iii) Recarga: Horas promedio de recarga diaria, estado de carga de
bateria (SOC) antes de recargar.

iv) Cargador: Disponibilidad diaria, razones de inactividad y costo
promedio de carga por kWh.

6. Disponibilidad de los datos

Se implementara entre las partes un servicio con plataforma web
centralizada que capture y gestione datos de vehiculos con las siguientes
caracteristicas principales:

i) Registro completo con marca temporal (fecha y hora) tanto de
generacién como de transmision/recepcidn de datos.

i) Identificacidn del vehiculo y conductor asociado.

iii) Acceso total para el VMT.

Funcionalidades esenciales:

i) Monitoreo remoto en tiempo real de variables y pardmetros
operativos.
i) Consulta de datos histéricos con capacidad de filtrado flexigle (por
variable, fecha, vehiculo, etc.) y opciones dé descérga. ’

EeoR Emilise™ Eamandaz Franco.
Vlcémm Loz hansporte
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iif) Visualizacién de métricas agregadas criticas para la optimizacién
de la operacidn, mantenimiento y gestion del vehiculo tales como:

a) Energia consumida [kWh]

b) Velocidad media [km/h]

c) Kilémetros recorridos [km]

d) Rendimiento [km/kWh]

e) Evolucion del Estado de Salud (SoH) [%]
f) Ciclos de carga [#]

iv) Aimacenamiento de la informacién histérica de los vehiculos durante
toda su vida util, permitiendo filtrar y descargar datos segun diversos
criterios.

v) Reproducir reporte y andlisis para diferenciar informacién por flota y
vehiculo, incluyendo datos de rutas, alarmas, horarios y velocidades.

vi) Gestidn de alertas y fallas detectadas por la telemetria.

vii) Capacidad de administracidn de usuarios que permita asignar
permisos diferenciados. En caso de ser una plataforma compartida,
se debe restringir el acceso a la informacién de cada operador.

Esta plataforma servird como herramienta central para analisis, sequimiento
y toma de decisiones basadas en datos vehiculares.

7. Plantillas para el levantamiento de datos

A continuacién, se ponen disposicién una plantilla de referencia para el
relevamiento de los datos para cada caso:

A. Monitoreo de eventos de carga para buses eléctricos:

Para cada bus eléctrico en operacién
Indicador Descripcién
Identificador del bus
Capacidad de las baterias (kwh)
Potencia (kW)
Consumo energético (kwh/km)
Autonomia (km/carga)
Protocolo de carga

No. de eventos de carga por dia (promedio semanal)
Carga 1: Duracién de evento de carga

Carga 1: Estado de carga (SOC) al inicio de la carga
Carga 1: Estado de carga (SOC) al final de |a carga
Carga 1: Km recorridos

Carga 2: Duracién de evento de carga

Carga 2: Estado de carga (SOC) al inicio de la carga
Carga 2: Estado de carga (SOC) al final de la carga
Carga 2: Km recorridos

Carga 3: Duracidon de evento de carga /
Carga 3: Estado de carga (SOC) al inicio de la carga /

E{on. Emiliane®“Femandez Franco.
feeministro de Transporte
MOPC
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Carga 3: Estado de carga (SOC) al final de la carga
Carga 3: Km recorridos

Energia consumida por dia (kwh)
Costo de energia (Gs/kWh)

B. Parametros de Operaciones

Por cada itinerario (redondo, ida y vuelta)

Longitud de ruta

Buses por ruta

Paradas obligatorias por ruta

Paradas establecidas por ruta

Viajes por ruta

Velocidad media hora pico

Velocidad media hora pospico

Factor de carga promedio

No promedio de buses en operacion

No de dias operativos por mes

Km programados por bus por dia

Km vacios por bus por dia (promedio por ruta)

Km operados por bus por dia (promedio por ruta)

No de horas promedio al dia en operacion

Frecuencia de operacion por ruta

Horas de ingresos programados por bus

Tiempo pasado en un depdsito por autobus por dia

Total de km perdidos hasta el momento:

debido a la escasez de personal

debido a la falta de disponibilidad del bus

debido a averias del bus durante las operaciones

debido a la congestién del trafico

debido a problemas de carga

debido a problemas de bateria

debido al accionamiento eléctrico

Intervalo de tiempo entre eventos de mantenimiento
(dias)

Numero total de averias de autobuses hasta el momento

No. de conductores capacitados

No. de personal de mantenimiento

No. de personal de gestion de contratos

Otro personal

Econ. EmilbmAR P2
Vicemiaros
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Costo por kildmetro de personal

Costo por kildmetro de mantenimiento
Costo por kildémetro de energia (kwh)
kilbmetros totales recorridos

o Eco. By afander Franco.
~ Vicerfinistro de Transporte
MOPC
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CONTRATO DE CONCESION DE EXPLOTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS
ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3) CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL

g ESTADO

APENDICE 13

GARANTIA DE LOS CARGADORES DE LOS BUSES ELECTF L,/ ¥

.

110407 Franco.
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MOPC
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Warranty Terms for the Chargers of Master Electric Buses

The charging pile has a two-year warranty (excluding consumables), starting from the time the charging pile is used at the
station (conditions apply if it is not used)
Storage environmental conditions:

i~ Temperature 40°C to 70°C (-40°F to 158°F)

it~ Relative humidity 5%~95% RH, no condensation

iii ~ Height <2000m (6560 ft)
Consumables such as charging gun cable sets are not covered by the warranty.
No warranty is provided for damage caused by man-made or natural disasters (such as typhoons, earthquakes, floods, etc.)
If the poor design of the high-voltage power terminal causes the charging pile to be damaged by lightning strikes from the
power feeder, the warranty will not be provided.
If the poor design of the low-voltage power terminal causes the charging pile to be damaged by lightning strikes from the
power feeder, the warranty will not be provided.
If the grounding resistor of the charging station is poorly constructed and the charging pile is damaged due to potential
difference during use, the warranty will not be provided.
The charging pile has an IP54 waterproof level, but level 4 has a certain ability to withstand water intrusion. If water is
found in electronic components such as 30KW modules, circuit boards, etc. during damage analysis, the warranty will not
be provided.
If the appearance of the charging pile is found to be caused by a vehicle collision or external force, the warranty will not
be provided.
If it is found that the charging pile is damaged due to the gun cord being pulled because the gun is not pulled out, the
warranty will not be provided.
If the charging pile is soaked in water and exceeds the height of the base due to heavy rain, the warranty will not be
provided.
If the filter is not cleaned in a high-dust environment, or the filter is removed and the protection fails, the warranty will not
be provided.
Due to the above on-site service fee, if it is necessary to send personnel to the charging station for on-site service analysis,
the charging standard is:

i~ Food, accommodation and transportation expenses will be reimbursed in real time.

i1~ Labor costs are based on the Taiwan government's funding*1.2 times

ili ~ The starting and ending days are calculated from the departure from Taiwan to the onJ'aiwan, any less

than one day will be counted as one day, and each time shall not be less than seve

Econ. W/ i Eranco.
Vicelin s ooz nangporte
MOPC
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Términos de Garantia para los Cargadores de los Buses
Eléctricos de Master

Periodo de Garantia: La garantia del cargador es de dos afios (excluyendo consumibles), comenzando a partir de la fecha

de inicio de uso en la estacién. Si no se usa inmediatamente, debe almacenarse bajo las siguientes condiciones:

i~ Temperatura de almacenamiento: de -40°C a 70°C (de -40°F a 158°F)
il ~ Humedad relativa: del 5% al 95% sin condensacion
i~ Altitud méxima: <2000 m (6560 pies)

Exclusién de Consumibles: Los consumibles, como el conjunto de cables y pistolas de carga, no estan cubiertos por la

garantia.

Datios por Factores Externos: No se proporciona garantia en caso de dafios causados por factores humanos o desastres
naturales (como huracanes, terremotos, inundaciones, etc.). (

Dafios por Disefio Defectuoso (Alta Tensién): Si el cargador sufie dafios por un fayo en la linea de alifncntacién debido a
un disefio deficiente en el extremo de alta tensién, no se ofreceré garantia.

Dafios por Disefio Defectuoso (Baja Tensién): Si el cargador sufre dafios por un rayo en la linea de alimentacién debido a
un disefio deficiente en el extremo de baja tensién, no se ofrecerd garantia.

Dafios por Conexién a Tierra Deficiente: Si una mala instalacion de la conexién a tierra genera una diferencia de potencial
que dafie el cargador durante su uso, no se proporcionara garantia,

Dafios por Ingreso de Agua: El cargador cuenta con proteccion IP54, lo que ofrece cierta resistencia al agua. Sin embargo,
si se detecta que componentes electrénicos como el modulo de 30 kW o las placas de circuito estan dafiados por ingreso
de agua, no se proporcionaré garantfa.

Dafios por Impactos Externos: Si se observa que el cargador presenta dafios externos causados por colisiones \’/éhiculares
u otras fuerzas externas, no se ofreceré garantia.

Dafios por Mal Uso de la Pistola de Carga: Si se determina que los dafios fueron causados por no desconectar la pistola de
carga antes de mover el vehiculo, resultando en el jalon del cable, no se proporcionaré garantia.

Dafios por Inundacidn: Si el cargador se inunda por lluvias intensas, alcanzando un nivel superior a la base del equipo, no
se ofrecerd garantia.

Dafios por Falta de Mantenimiento del Filtro: Si el entorno presenta alta concentracion de polvo y no se realiza la
limpieza del filtro, o si el filtro fue retirado causando una falla en la proteccion, no se proporcionara garantia.

Costos de Servicio en Sitio: En caso de requerir el envio de personal técnico para analisis de la estacién de carga debido a

las situaciones mencionadas anteriormente, se aplicaran los siguientes cargos:
i+ Los gastos de alojamiento y transporte se reembolsarin segiin el monto real.

i+ La tarifa de mano de obra se calculara segun la tarifa oficial publicada por el gobierno de Taiwan, multiplicada
por 1.2

salida de Tai

iii ~ El periodo de calculo se contard desde | an hasta el regreso, con un minimo de siete dias,
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Company Name:

Master Transportation Bus Manufacturing Ltd.

Address:

10F., No. 25, Sec. 1, Dunhua S. Rd., Songshan Dist., Taipei City 105408, Taiwan (R.0.C.)
Email:

service@sincerebus.com.tw

Contact Number:

+886-2-2578-8978

Nombre de la empresa:

Master Transportation Bus Manufacturing Ltd.

Direccion:

10F., No. 25, Sec. 1, Dunhua S. Rd., Songshan Dist., Taipei City 105408, Taiwan (R.0.C.)
Correo electrénico:

service(@sincerebus tw
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FORMULARIO I
IDENTIFICACION DE PROPONENTE Y DDJJ

LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL PARA LA
EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO
DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 y E3), CON
FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO. -

En la ciudad de , Republica del Paraguay, a los dias del mes de
del afio , presenta propuesta la firma (nombre
de la empresa o Consorcio), por medio del Sr/a (Nombre del representante),
(nacionalidad), con documento de Identidad N° ___, domiciliado en _-
con numero de teléfono , correo electrdnico , debidamente
acreditado(s), conforme al (documento que acredite |a representacion), (en
caso de haber mas de un Representante, citar), a fin de declarar bajo fe de
juramento que:

a) Los datos del proponente son:

Nombre o razén social:

RUC:

Direccion:

NUmeros de teléfono:

Direccion de correo electrénico:

Reconocemos que la direccién de correo electrénico declarado serd el
medio para la recepcidon de las comunicaciones, notificaciones,
aclaraciones y consultas que el VMT realice durante la evaluacion de la
propuesta, como consecuencia de los actos administrativos que

resuelvan la contratacién vy las que se requieran para la suscripcién de
los contratos.

Entendemos que los plazos se computardn desde el dia siguiente a la
fecha de remisién de las comunicaciones, notificaciones, aclaraciones
y consultas sobre las propuestas, sin necesidad de contar con acuse de
recibo, en ese sentido, nos comprometemos a revisar diariamente el
correo electrénico declarado a los efectos de acusar la notificacion.

Comunicaremos al VMT sobre los cambios que eventualmente
realicemos respecto a los datos consignados.

b) El representante legal cuenta con plenos _poderes para elaborar y
suscribir todos los documentos que deBan se presentados por el
proponente, y para realizar_todas lag”actuacionet necesarias y/o las
requeridas, durante el procesé de Jiitacion. f

- Econ. Emiliangé#bfnandez Franco.
ieerrifistio de Transporte
MOPC
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c)

d)

f)

g)

h)

i)

Nuestra parte ha examinado, leido y entendido todo el contenido de
las bases de la contratacién de este procedimiento, su Anexo vy los
apéndices, y en su caso, las adendas publicadas y demas datos
obrantes en el Sistema de Informacion de las Contrataciones Publicas
(SICP) y, en consecuencia, se aceptan las mismas sin objecidn ni
condicionamientos, ratificando el contenido de la propuesta
presentada.

Declaramos nuestra conformidad con las Condiciones de uso y cuidado
de la flota de buses eléctricos las especificaciones técnicas del servicio
y las condiciones de uso y cuidado de la infraestructura de soporte
detallados en los Apéndices 2 y 7.

Hemos verificado toda la documentacion que compone nuestra
propuesta y conocemos el contenido de la misma, incluso de aquella
gestionada por terceros para nosotros, y autorizamos al VMT a
confirmar la informaciéon suministrada en nuestra propuesta, a través
de cualquier fuente publica o privada de informacién.

Conocemos las inhabilidades para la presentacidon de propuestas
establecidas en las bases del llamado y no nos encontramos
comprendidos por ellas. Nos comprometemos a comunicar al VMT de
manera inmediata el surgimiento de cualquier alteracién de nuestra
situacion juridica respecto a las inhabilidades.

Reconocemos que la adjudicacién de la propuesta presentada nos
compromete a suscribir el contrato y obtener una Garantia de
Cumplimiento del Contrato de conformidad a lo dispuesto en las bases
de la licitacién.

Nuestra propuesta se mantendra vigente por el periodo establecido por
el VMT en las bases de la contratacion. La propuesta nos obliga con el
VMT y podra ser aceptada en cualquier momento hasta antes del
término de dicho periodo.

Entendemos que el VMT tiene el derecho de cancelar o declarar
desierto el procedimiento de contratacion, rechazar o descalificar todas
las propuestas, sin que por ello incurra en responsabilidad alguna
frente a los proponentes.

Cumpliremos todas las leyes laborales y de seguridad social vigentes
respecto a nuestros trabajadores dependientes.

No se empleara a niflos, nifias ni adolescentes en tipos de labores
consideradas como trabajos prohibidos y en particular como “TRABAJO
INFANTIL PELIGROSO”, d rmidad a lo dispuesto en las
normativas legales vigenteg.
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En caso de tomar conocimiento de alguna conducta que se aparte de
las disposiciones legales y que involucre a nuestros proveedores,
denunciaremos ese hecho ante la instancia pertinente. Asi mismo, en
el caso de que empleemos adolescentes, lo haremos de conformidad a
lo que establecen el "Cddigo del Trabajo” y el “Cddigo de la Nifiez y de
la Adolescencia”, y sus disposiciones concordantes y complementarias;
salvaguardando todos los derechos y garantias de los mismos y

teniendo presente las obligaciones que como empleadores nos
competen.

k) Nuestra firma se abstiene de adoptar conductas orientadas a que los
funcionarios o empleados del VMT induzcan o alteren las exigencias del
procedimiento de contratacion, las evaluaciones de las propuestas, el
resultado del procedimiento, la ejecucidn contractual u otros aspectos

que puedan otorgarnos condiciones mds ventajosas con relacién a los
demas participantes.

) La propuesta se presenta de manera independiente, sin colusiéon con
una persona, empresa o entidad. Asimismo, confirmamos que nosotros
no estamos, ni hemos estado, directa o indirectamente, asociados con
algdn consultor, funcionario u organismo responsable de’ la
elaboracidn, disefio, términos de referencia o los documentos de esta
licitacion, conforme a los términos de las bases y condiciones.

m) Cumpliremos con lo solicitado por el VMT de conformidad con los
documentos de la contratacién y nos comprometemos a que lo
ejecutado, en caso de firmar el contrato de concesién, cumpla a
cabalidad con los requerimientos de las bases de la contratacidn y los
demas documentos.

n) En caso de suscribir el contrato de concesién y de utilizar
infraestructura de soporte adicional, que consideremos oportuna para
para la optimizacién de la programacion operativa, previa aprobacién
del VMT, no reclamaremos pago, compensacién o indemnizacién
alguna por parte del Estado. '

0) Reconocemos que, en caso de resultar adjudicados y contratados,
existe la obligacidén de contratar un minimo del 10 % (diez por ciento)
de mujeres conductoras como parte activa del plantel de personas
dedicadas a estas tareas. Asimismo, a los efectos de acceder al puntaje
adicional estipulado en el Pliego de Bases y Condiciones, nos
comprometemos a contratar un porcentaje de [Insertar nimero en
cifras]% ([Insertar porcentaje en letras]) de mujeres conductoras,
superior al minimo establecido; este porcentaje nos obliga a la
contratacién de mujeres conductoras por dicha proporcion.
Entendemos y aceptamos que la no presentacion de un porcentaic”
asignados por nosotros, o si el porcentaje ofrecido es menor al mipfmo,
no sera otorgado el puntaje adicional; sin embargo, la oblig

) Setiand . Femandez Franco.
Viceministro de Transporte
MOPC
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contratar un minimo del 10% (diez por ciento) de mujeres
conductoras, como parte activa del plantel de personas dedicadas a
estas tareas, se mantendrd inalterable. Reconocemos que el
cumplimiento de este compromiso sera verificado durante la ejecucién
del Contrato y su incumplimiento podréd ser objeto de las sanciones
contractuales correspondientes.

Reconocemos y aceptamos que el Viceministerio de Transporte tiene
la facultad de cancelar o dar por terminada anticipadamente la
concesién, conforme con la ley, por circunstancias imprevistas,
técnicas, econémicas, de fuerza mayor o fortuito y no fuere posible o
conveniente para los intereses publicos, o por modificaciones
dispuestas como consecuencia de una mejor planificacidn del sistema
de transporte o la adopcidn de reformas legales, sin derecho de nuestra
parte a realizar reclamo alguno.

Feon. Eiitasad-Herriider Franco.
Viceniinistio de Transporte
MOPC
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Las consultas a realizar respecto a las Bases y Condiciones Yy su Anexo
(Contrato) y Apéndices (del Contrato) deberdn ser presentadas en el
siguiente formato. Las consultas deberan ser firmadas por el interesado y

GUAY |?

MINISTERIO DE

BRAS PUBLICAS
COMUNICACIONES

FORMULARIO II

CONSULTAS

VICEMINISTERIO DE
TRANSPORTE

enviadas a la direccion licitaciones-vmt@mopc.gov.py

1) una copia firmada por el interesado
2) una copia en formato editable

LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL
PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS
(LINEAS E1, E2 Y E3), CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO.

Interesado

Clausula Nimero de Consulta

/Anexo consulta
X.X.X 001 [Texto Consulta 1]
X.X. X 002 [Texto Consulta 2]
X.X.X 003 [Texto Consulta 3]

Tabla. Formulario de presentacion de consultas !

El formato no debe ser modificado por los proponentes.

En la primera columna de la Tabla

clausula.

En la segunda columna de la Tabla, se deberd consignar el numero de
consulta, si existiese mdas de una consulta, los nimeros deberdn ser

, se deberd especificar el nimero de la

consecutivos y correspondiente a cada cldusula a ser consultada.
En la tercera columna, se deberd escribir la Consulta del Proponente,
considerandose una consulta por fila.

' Ejemplo de relleno del formulario:

Clausula/Anexo Ng::::::t:e Consulta
1.6 001 Consulta 1
3.1/ Anexo 3 001 Consulta 1
3.1/ Anexo 3 002 Consulta 2

En el caso de'con

correspondiente.

, tas sofre el PBC, colocar el nimero de la cldusula. x
En el caso de conpsultas sobre l_os Anexos, colocar el ndmero del apartado/ el anexo

Econ Emittanedf. Femandez Franco.
Viceministio de Transporte

MOPC
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FORMULARIO III
ACUERDO DE INTENCION DE CONSORCIAMIENTO

En la ciudad de , Replblica del Paraguay, a los dias del mes de
del afio comparecen:

a) El sefior/a (Nombre del Representante 1), (Nacionalidad), con Cédula
(o documento) de Identidad N° __, (en caso de haber mas de un
Representante, citar), domiciliado en ___, en nombre y representacién
de la firma (Empresa 1), en su caracter de Representante(s) Legal(es),
quien(es) se encuentra(n) debidamente acreditado(s), conforme al
(Documento que acredite la representacién) que consta entre los
documentos que acompafian el presente Acta.

b) El sefior/a (Nombre del Representante 2), (Nacionalidad), con Cédula
(o documento) de Identidad N° __ , (en caso de haber mas de un
Representante, citar), domiciliado en , €n
nombre y representacién de la firma (Empresa 2), en su caracter de
Representante(s) Legal(es), quien(es) se encuentra(n) debidamente
acreditado(s), conforme al (Documento que acredite la representacién)
que consta entre los documentos que acompafian el presente Acta.

c) (En caso de haber mas de dos empresas, citar)

Manifiestan su INTENCION DE CONSTITUIR CONSORCIO, que se regira por
las siguientes clausulas:

Clausula Primera: El objeto de la firma del presente Acuerdo de Intencién de
Consorcio, es que las empresas citadas, se presenten en forma conjunta a fin
de participar en el LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS
(LINEAS E1, E2 Y E3), CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO,
convocado por el Viceministerio de Transporte, para la ejecucidn del contrato
de concesion en caso de resultar adjudicadas.

Clausula Segunda: Las Firmas citadas mas arriba, en el presente Acuerdo
asumen el compromiso, de que si resultan adjudicadas constituirdn un
consorcio, que sera formalizado de conformidad con las disposiciones legales
vigentes, por Escrita Publica y con anterioridad a la firma del Contrato.

Clausula Tercera: Las Firmas acuerdan que el Consorcio se constituird con el
nombre de (Nombre del Consorcio), estableciendo como domicilio Unico para
todos los efectos de este Llamado y del Contrato, en caso de resultar
adjudicadas, en (Domicilio del Consorcio, Ciudad). Asi mismo, acuerdan que
su duracion sera la necesaria para el cumplimiento de todas las obligaciones
del Contratosy tQncluird con la completa terminacidén de los servicios que le
correspondiere e ctuar y la aceptacidn definitiva por parte del Viceministerio
de Transpgrte.

wiliano R Feander Frentd.
; orte
\.fn st dSCTransp
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Clausula Cuarta: Queda establecido de comun acuerdo, designar como
GESTOR DEL CONSORCIO a la Firma (Nombre de la Empresa), la que asurnird
el liderazgo del mismo, y cuyo Representante Legal (Nombre del/los
Representante/s Legal/es), sera quien suscriba la oferta y todos los
documentos relativos a la misma, con facultades de obligar a los integrantes.

Clausula Quinta: Las Empresas integrantes del Consorcio, solidariamente se
obligan a cumplir con todos los requisitos y obligaciones emergentes de la
presentacion y mantenimiento de la oferta, asi como del contrato con el
Viceministerio de Transporte, en el caso de ser adjudicadas.

Clausula Sexta: En caso de ser adjudicada, el (integrante 1) asume las

obligaciones ( ). Por su parte, el (integrante 2) asume las siguientes
obligaciones ( )-

En prueba de conformidad y aceptacién, firman las partes el presente
Acuerdo, en ejemplares, a un sélo efecto y en un mismo tenor, en el
lugar y fecha arriba mencionados.

(Firmas y Aclaraciones de los Nombres y las Empresas correspondientes)

VicBTmistro de Transporte
MOPC
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FORMULARIO 1V
EXPERIENCIA EN TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
1. Experiencia general del operador en transporte publico

En el marco del LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA
INTERNACIONAL PARA LA EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO METROPOLITANO DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS
El, E2 Y E3), CON FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO, el proponente
debera completar la informacién sefialada en la Tabla 1 y Tabla 2 del presente
anexo concerniente a la experiencia que tenga en una operacidn de transporte
publico urbano de pasajeros mediante buses, en un mismo pais, en los dltimos
tres (3) afios, la que se evaluard de conformidad a lo establecido en el articulo
5.3.1. de las bases, de conformidad a lo dispuesto en el Documento 4 del articulo
4.1.2 de las bases de licitaciéon. En caso de que el nimero de buses varie durante
un mismo afio, debera indicarse el niUmero maximo de buses operados durante
ese afio.

Para respaldar la informacidén entregada en las tablas referidas, el proponente
debera entregar el o los documentos en que consten las autorizaciones o
inscripciones correspondientes otorgadas por la autoridad de transporte
competente, o el certificado o documento que dicha autoridad, nacional o
extranjera, entregue al efecto, con indicaciéon del nimero de buses que se operd
cada afio, o por cartas firmadas por los representantes legales, o quienes estos
designen, de las empresas o entidades a las cuales se han prestado los respectivos
servicios de transporte. En todos los casos el documento que se presente deberd
incluir la informacion de contacto del emisor, incluyendo nombre de la persona de
contacto, teléfono y correo eléctrico. El viceministerio se reserva el derecho de
verificar las referencias respectivas.

En el caso de consorcio, solo se podra declarar y acreditar la experiencia de uno
de los miembros del consorcio, la que podra ser acreditada en los mismos términos
que la experiencia del proponente persona juridica.

Los documentos deberan anexarse a este formulario, y deberan contener el detalle
de la cantidad de buses, la fecha de emisidon de cada documento, y el nimero de
documento.

Pais en el que operd los buses

Nombre de la persona juridica que
acredita experiencia

. % partici

cidn.en el consorcio

abla 1. Ihformacion general sobre la operacion de buses

e
-{Franco.

ansporte



[ GOBIERNQDEL A DL VICEMINISTERIO DE
W PARAGUAY [guasramuicas | oo b ot

. Documento(s) que lo
C;ijs:jtz(rj!s:sd)eo Cantidad de acredita(n)((i)nccllicar:
Ao transporte puablico buses tipo de documento;
que operé operados fecha; no!nbre del
archivo)
2022
2023
2024

Tabla 2. Informacidn sobre la operacién de buses por afo

Firma:

Nombre:

En calidad

(st de Transporte
WMOPC
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FORMULARIO V

RATIOS DE LOS ESTADOS CONTABLES

LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL PARA LA
EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO
DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3), CON

FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO

PROPONENTE:

Informacion
financiera en
equivalente de
guaranies

Informacion histdrica correspondiente a los 3 (tres) afios

anteriores, verificable con el Balance General y los
Estados de Resultados (Equivalente en miles de

guaranies)

Datos de

Balances y
Estados de
Resultados

Afo 1

Afo 3 Promedio

Activo Corriente

Pasivo Corriente

Activo Total

Pasivo Total

Utilidad después
de Impuestos

Capital

Patrimonio Neto

Ingresos Totales

Ratios
Financieros

Afo 1

Ao 3 Promedio

Coeficiente de
Liquidez

Eon. EMNLAA peffiandez Franco.
Viceministro de Transpe il
MOPC
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Coeficiente de
Solvencia

Rentabilidad
sobre Capital

Coeficiente de
Endeudamiento

Margen de
Utilidad Neta

Para la validacion y verificaciéon de los valores, se debera adjuntar copias de
los balances generales y los estados de resultados correspondientes a los
ejercicios arriba requeridos, los cuales cumplen con las siguientes
condiciones:

Deben reflejar la situacion financiera del proponente, sean personas juridicas
0 consorcios. En caso de consorcio, todas las empresas integrantes deberén
presentar su documentacion.

Los balances generales y los estados de resultados deben estar firmados por ‘

un contador publico matriculado;

Los balances generales y los estados de resultados deben estar completos,
incluidas todas las notas a los estados financieros;

Los balances generales y los estados de resultados deben corresponder a
periodos contables ya completados (no se solicitaran ni aceptaran estados
financieros de periodos parciales).

Firma:
Nombre:

£ solffenindu Franeo
En' calidad dg!=Hemp#t entes iani.

Viceminigtfo de Transporte
MOPC
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FORMULARIO VI
PROPUESTA ECONOMICA

LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL PARA LA
EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO DE
PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3), CON FLOTA DE
BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO.

El Viceministerio de Transporte solicita a las empresas interesadas en el llamado
a licitacion por la prestacion de este servicio la presentacién del presente
formulario tal como se detalla a continuacién.

a. Formulario de presentacion de precio por kildmetro propuesto

Nombre Proponente:[ ]

Servicio Precio por kilémetro (pkm ) propuesto,
en guaranies
Modalidad Buses
Eléctricos Taiwan |
Tabla 1. Precio por kildmetro propuesto

En la Tabla 1 el proponente debera sefialar el precio a cobrar por cada kildmetro
comercial ejecutado con los buses habilitados a operar para el servicio de buses
eléctricos. En este sentido, se debera completar el valor de pkm.

Para la presentacion de la propuesta econémica para este servicio, se deber3
considerar cuanto sigue:

» El precio del servicio maximo referencial de Gs. 7.980 por kild6metro
e Recorrido maximo establecido segin Apéndice 6.

b. Formulario de presentaciéon de cantidad de jornales para pago de
canon por adjudicacion de explotacién

Nombre Proponente: [ ]

Jornales para pago de canon
por explotacidén de
adjudicacién, en cantidades
anuales

Servicio

Modalidad buses
eléctricos Taiwan
Tabla 2. Jornales para pago de canon por explotacion de adjudicacion

En la Tabla 2 el proponente debera sefialar la cantidad de jornales por operar este
servicio.

Para la presentacion de,|a propuesta economica para este servicio, se debera
considerar cuanto/sigue:

Eeol Erillags Femandez Franco.
7 =siio de Transporte
MOPC
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* El monto minimo de jornales a ser percibidos por el Viceministerio de
transporte bajo este canon es de 200 jornales anuales.

¢. Estructura de Costos

En la Tabla 3 el interesado deberd sefialar la estructura de costos expresada en
porcentajes como participacion del precio a cobrar por cada kilémetro comercial
ejecutado. Para la operativa de buses eléctricos, el interesado deberd considerar
las siguientes variables:

Participacion en precio por

COStos kilbmetro (pkm) en %

1. Costos variabless
1.1 Energia (electricidad)*
1.2 Lubricantes
1.3 Neumaticos
1.4 Repuestos y Accesorios
1.5 Otros (especifique)
2. Costos Fijos
2.1 Salarios**
2.2 Energia (potencia contratada) *
2.3 Seguros***
2.4 Servicios Basicos***
2.5 Servicios Tecnoldgicos
2.6 Cangn*#**
2.7 Otros (especifique)
3. Remuneracién Empresarial

Total 100%

ostos para el servicio propuesto

B A andez Franco.
on. &g R Ferandez F
tEViL: Zinistro de Transporte

"~ MOPC
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* Costo de energia (electricidad y potencia contratada): vinculado
parametro 8 del polinomio de reajustabilidad tarifaria.

** Costo de salarios: vinculado a parametro g del polinomio de
reajustabilidad tarifaria.

*#*k Costos administrativos: vinculado a pardmetro ¢ del polinomio de
reajustabilidad tarifaria.

Kkk

Firma:

Nombre:

En calidad
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FORMULARIO VII
GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE CONTRATO

LLAMADO No. 3 - ANO 2025 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL PARA LA

EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO

DE PASAJEROS EN DISTINTOS ITINERARIOS (LINEAS E1, E2 Y E3), CON

FLOTA DE BUSES ELECTRICOS DEL ESTADO.

A: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones.

POR CUANTO (en lo sucesivo denominado “el
Concesionario”) se ha obligado, en virtud del Contrato N° de fecha

de . de a
suministrar (en lo sucesivo denominado “el
Contrato”).

Y POR CUANTO se ha convenido en dicho Contrato que el Concesionario le
suministrara una garantia emitida a su favor por un
garante de prestigio por la suma ahi establecida con el objeto de garantizar
el fiel cumplimiento por parte del Concesionario de todas las obligaciones que
le competen en virtud del Contrato.

Y POR  CUANTO los suscritos de
. con domicilio legal
en , (en

lo sucesivo denominados “el Garante”), hemos convenido en proporcionar al
Concesionario una garantia en beneficio del Viceministerio de Transporte,

DECLARAMOS mediante la presente nuestra calidad de Garantes a nombre
del Concesionario y a favor de la Concedente, por un monto maximo de
y nos obligamos a pagar a la
Contratante, contra su solicitud escrita, en que se afirme que el Concesionario
no ha cumplido con alguna obligacién establecida en el Contrato, sin
argumentaciones ni objeciones, cualquier suma o sumas dentro de los limites
de , Sin necesidad de que el Viceministerio
de Transporte pruebe o acredite la causa o razones que sustentan la
reclamacion de la suma o sumas indicadas.

Esta garantia es valida hasta el del mes de
de
Nombre
En calidad de
Firma ¥ .
Debidamente/utorizado para firmar la garantia por y en nombre de
-

can-Frifiano R, Fernandez Franco.
Viceministro de Transporte
MOPC
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